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Resumo

Mobilidade e fronteira sdo construg¢des socioespaciais que se combinam e modificam  Palavras-chave
reciprocamente. Nesta Era da informacao as mobilidades territoriais sdo ainda mais Fronteira
intensas, complexificando, cada vez mais, os arranjos locais. A cidade de Corumba-MS,  Territorialidades
no Oeste brasileiro, na fronteira com a Bolivia foi construida a partir de iniumeros gfrﬂ%%lf/ls
fluxos de dinamismo permanente. O objetivo deste trabalho é analisar como os jovens

de Corumbd usam o lado boliviano dessa fronteira e com que frequéncia a visitam.
Interessa, ainda, entender como a fronteira comparece nos seus imaginarios e se seus

fluxos sdo mais na dire¢do da capital sul-mato-grossense ou do Pantanal. Para tanto, g(r)piggﬁlalidades
foram aplicados 345 questiondrios entre estudantes com idade de 15 a 17 anos, nas ~ Movilidad
escolas de Corumbd. Percebeu-se que os jovens vao mais para fronteira, depois para a Corumbd-MS
capital do Estado e, por ultimo para o Pantanal.

Palabras Clave

Abstract

Mobility and border: young people’s territorialities in Corumba4, Brazil. Mobility ~ Keywords
and border are sociospacial constructions which reciprocally combine and modify gy ger
themselves. In this Information Age, the territorial mobilities are much more intense, Terﬁt;a_rialities
complexifying the local arrangements even more. The city of Corumba-MS, located in Igfm'nf G-MS
the West of Brazil and in the border of Bolivia, was constructed from many fluxes of

permanent dynamism. The objective of this work is to analyze how the young people

of Corumba use the Bolivian side of the border, and which is the frequency that they

visit it. It also interest us to understand how the border is present in their imaginary

and if their fluxes are mainly driven to the capital city of Mato Grosso do Sul or to the

Pantanal. In order to do it, 345 surveys were applied to students between 15 and 17

years old, in the local schools. It was noticed that the young people are more driven to

the border, then to the Capital City and, finally, to the Pantanal.

Recibido: 6 de mayo de 2013. Aceptado: 1 de agosto de 2013.



n Revista Transporte y Territorio /9 . ISSN 1852-7175 [65-86] Edgar Aparecido da Costa

Introdugao

A fronteira que sera tratada neste texto foi construida em tempos diferentes. Corumba
e Ladario datam de 1778 (mas somente na década de 1950 Ladério tornou-se muni-
cipio). A presenca boliviana na fronteira foi marcada pela fundacao de Puerto Sudrez,
em 1875, as margens da Laguna de Caceres, cerca de 30 km do centro de Corumba.
Nos anos 1950, com a constru¢ao da ferrovia, lancaram-se as bases de povoamento de
Puerto Quijarro no entorno da estagdo ferroviaria, ampliando-se consideravelmente
com a ocupagdo de Arroyo Concepcion (que é seu distrito) nos anos 1970/80 nas
imediagoes da passagem vidria que liga o Brasil a Bolivia.

Corumbd, que mais diretamente nos interessa, ¢ uma cidade localizada no extremo
ocidental do estado de Mato Grosso do Sul, na fronteira do Brasil com a Bolivia. E uma
das cidades mais antiga do estado. Limita-se territorialmente a Leste com Ladéario-MS,
pelo lado brasileiro, e a oeste com Arroyo Concepcidn, distrito de Puerto Quijarro,
da provincia German Busch, departamento de Santa Cruz, no lado oriental boliviano.
Conta com quase 100 mil habitantes e fica a 430 km da capital do estado, Campo
Grande. Um aspecto diferenciado é que Corumba e Ladario estdo a mais de 200 km
da cidade brasileira mais proxima (Miranda-MS), separadas/unidas pelo Pantanal, e
a menos de 10 km das cidades bolivianas fronteirigas.

A populagdo urbana fronteirica de Corumba, Ladario, Puerto Quijarro e Puerto Suarez,
somadas, perfazem cerca de 160.000 habitantes, sendo aproximadamente 45.000 do
lado boliviano. A passagem pela fronteira ¢ visivelmente frequente, dindmica, diversa.
Passam por ela, diariamente, fronteiricos, turistas, mercadorias, fluxos licitos e ilicitos,
para um lado e outro. Vislumbram-se mobilidades circunscritas e, para além da fron-
teira, com velocidades e racionalidades diferentes.

Os jovens sao diferentes, principalmente em se tratando de mobilidade. Boa parte deles
nao possui autonomia plena, sendo vigiada e/ou controlada pelos pais. Além disso,
muitos sao estudantes e dedicam parte significativa de seus deslocamentos em funcéo
da escola ou das atividades ligadas a ela. Ir para a fronteira tem, para a populacéo local,
o sentido de passar para o lado imediatamente proximo a linha internacional. Como a
palavra sempre esta ligada aquilo que, de alguma forma, estd na frente, com o estranho,
o desconhecido, a novidade, ir até 14 pode ser, no imaginario dos pais, algo que remete
cuidado. Provavelmente, nessa logica, a mobilidade dos jovens até as cidades vizinhas
bolivianas ocorre acompanhada dos pais, amigos ou parentes. Isso nos levou a indagar
se os jovens conheciam mais esses lugares ou Campo Grande, ou o Pantanal?

Assim, o objetivo deste trabalho é analisar como os jovens de Corumba usam o lado
boliviano dessa fronteira e com que frequéncia a visitam. Interessa, ainda, entender
como a fronteira comparece nos seus imagindrios e se os fluxos desses jovens sdao mais
na direcdo da capital sul-mato-grossense ou do Pantanal que da mesma.

Mobilidade e fronteira:
esclarecendo as singularidades do local de estudo

a fronteira é entendida, neste trabalho, com o sentido de espago fronteirigo, conforme
proposto por Benedetti (2011). Sdo, portanto, bandas territoriais, uma de cada Estado
nacional, articuladas numa contiguidade territorial que, controlada e confrontada por
diferentes forcas e relagdes de poder, forma as fronteiras. Essas dreas sdo passiveis de
passagens de diversas ordens: econdmica, social, cultural, animal, de vetores de doenca,
de circulacdo atmosférica, dentre outras.
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A fronteira é uma construgdo sociopolitica que contem o limite internacional. Con-
forme trabalhamos em Costa (2012), fronteira e limite expressam diferentes sentidos,
mas isso ndo significa ruptura, ao contrario, denota forte interdependéncia dada a
frequente interagdo (i)material nesse meio. A fronteira sé existe a partir e por causa
do limite, ou seja, é ele quem dd luz a existéncia daquela. Nos dizeres de Lasconjarias
(2004), esses termos sdo, na atualidade, intercambidveis ou pelo menos sindnimos.
Essa forte imbricagdo se aproxima da imagem de uma cerca que, a0 mesmo tempo
em que representa uma barreira, permite, pelos seus vaos mais ou menos apertados,
a possibilidade da passagem.

Para alguns fluxos, passiveis de controle social, os vdos podem ser mais apertados ou
elasticos em razdo dos acordos (in)formais historicamente construidos pelas sociedades
fronteiricas. Caso a cerca (com o sentido de limite materializado) tenha vios muito
proximos, dificultando a passagem, ainda assim é possivel supera-la por cima ou por
baixo, escavando o solo. Os fluxos que escapam a essa forma de controle, especialmente
os de natureza independente da vontade humana, ndo enfrentam cercas. Possuem pas-
sagem livre em favor de suas caracteristicas e vetorizagao particulares. Nesse sentido,
os espacos fronteirigos se assemelham com verdadeiros openfields.

Quando os produtos oriundos da interven¢do humana sao associados a elementos
naturais, isso pode implicar num maior desconforto para um ou outro lado da fronteira.
Um exemplo sdo atividades industriais que lancam particulas poluidoras na atmosfera.
Alocalizagdo das industrias na cidade de Corumbd acarreta problemas também para o
lado boliviano, pois a predominancia dos ventos, nesta por¢éo geografica, é na direcéo
oeste, maximizado pela presenga de morrarias ao longo da malha urbana dessas cidades.
Em relagdo aos recursos hidricos, os possiveis prejuizos se ddo no sentido contrario.
A caréncia de saneamento basico e o consequente langamento dos dejetos no canal
Tamengo conduzem esses poluentes na direcdo do rio Paraguai, atingindo a orla fluvial
da cidade e ameagando a estacao de captacio de agua para abastecimento urbano.

Os fluxos que ndo podem ser contidos pelas cercas ou pelos muros, a exemplo dos casos
mencionados e da circulagdo viral, remetem implicagdes sanitarias, mas também respon-
sabilidades politicas e sociais. Como a jurisdi¢do de cada territdrio termina/comega no
limite e os fluxos de ar e 4gua ndo compartilham dessa construgio sociopolitica, deveria
interessar muito aos habitantes de um lado e de outro da fronteira saber o que ocorre, o
que esta sendo feito no territdrio vizinho. Essa preocupagio, aparentemente, s6 tem se
manifestado da parte das autoridades sanitdrias brasileiras, especialmente em relagdo ao
combate a dengue, a raiva e ao controle da febre aftosa e brucelose nos rebanhos bovinos.

A cerca, o limite, possui uma conotacdo de linha de separagdo entre um lado e outro.
A fronteira é mais que isso: é uma area geografica, com limites imprecisos, variavel e
dindmica (que ora retrai, ora expande) que contém o limite (Costa, 2012). Essa dindmi-
ca é dada pelos fluxos presentes no espaco fronteirigo, tanto internos quanto externos,
que o atravessam, tensionam, que produzem/induzem mudangas de comportamentos
de alguns elementos.

Contudo, a fronteira pode ser vista de formas diferenciadas na perspectiva do Estado:
como uma constru¢ao social e relacional e nos seus usos e praticas. Dialeticamente, ela
separa e une grupos humanos e territérios em ambos os lados da linha de demarcagéo,
produzindo uma rede relacional especifica (Kayser, 1998).

Essa forma de ver, de alguma maneira, se aproxima do entendimento de Foucher (2009)
para quem as fronteiras sdo instituicdes, configurando-se como descontinuidades ter-
ritoriais com claras fun¢des de demarcagao politica. Talvez, por isso, Grimson (2000)
afirma que as relagdes entre as fronteiras e seus governos centrais sejam conflitivas.

wov1ss27175 ||
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As descontinuidades instituidas, frequentemente em tensdo com as continuidades
elaboradas por transversalidades anteriormente existentes ou produzidas a partir dessa
configuraco espacial sdo caracteristicas dos espagos fronteiricos, (re)produzidas pelas
mobilidades (Benedetti, 2011).

Para Benedetti (2011:36) a mobilidade pode ser definida como “un tipo particular de
relacion social ligada al cambio de localizacion de las personas y/o de los bienes; es
una estrategia de reproduccion social a partir de la relacién entre lugares, definien-
do trayectorias espaciotemporales complejas”. Afirma ainda que as fronteiras atraem
mobilidades que, em esséncia, ddo vida a ela, numa relagao dialética. Nesse sentido, o
conceito de mobilidade se aproxima de territorialidade.

Mobilidade tem a ver com a capacidade de movimento de individuos a partir de razdes
multidimensionais (Mddenes, 2008; Ramirez Velazquez, 2009; Lopes, Beatriz Nieto
y Arias, 2010). Nas fronteiras, as mobilidades ocupam uma ordem socioterritorial
multidimensional e multitemporal. Cada passagem tem caracteristicas particulares
arranjadas em razdo das combinagdes territoriais possiveis a cada tempo, a cada indi-
viduo/coletividade.

A passagem fronteirica de um lado para o outro se caracteriza por fixos e fluxos desiguais.
Em relagdo aos fixos, nota-se, de um lado e de outro, estruturas com fun¢des semelhantes.
Contudo, as formas sio amplamente dispares! Do lado brasileiro, a Secretaria da Receita
Federal possui uma estrutura com varias possibilidades de articulagdo para légicas de
passagem (ida e volta, exclusiva para caminhdes com vistas ao controle sanitdrio, para
fiscalizagdo de dnibus de turistas e outras para eventualidades) e, do lado, uma enorme
area para guarda de veiculos apreendidos. Também existe uma estrutura ampla da Policia
Federal, onde se faz o controle migratério, invariavelmente com longas filas (Figura 1).
Do lado boliviano, existem duas passagens articuladas por um arco tendo duas estruturas
modestas separadas pela via de entrada no pais: a) o posto de controle fronteirico; e b) o
posto de controle migratdrio. Na calgada, ao lado deste tltimo, foi instalado um pedagio
cobrado apenas dos condutores de veiculos com placa estrangeira.

Discutindo a cena fronteirica contemporanea, Foucher (2009:19) indica, muito apro-
priadamente, que “as fronteiras se transformaram em ‘membranas assimétricas), auto-
rizando a saida, mas protegendo a entrada de individuos vindos do outro lado” No
imaginario do extrafronteirico, pululam ideias de que as fronteiras sdao passagem de
contrabandos, drogas, armas e que o Estado perdeu seu controle. Foucher (2009) sugere
que, em face de isso, o Estado, que de fato nunca dominou completamente suas fron-
teiras, se impde via multiplas territorialidades, que incluem as aduanas, as barreiras.

No dia 20 de abril de 2013, nessa principal passagem fronteiri¢a entre Brasil e Bolivia,
onde fica a cidade de Corumbd, registramos uma cena descrita a seguir. No lado bra-
sileiro, no prédio da Policia Federal, existia uma fila consideravel de pessoas esperando
autorizagdo para entrar ou sair do pais. Ao lado, na fiscalizagdo da Receita Federal,
passavam veiculos, continuadamente, em ambas as dire¢des (entrando e saindo do
pais), observados pelos fiscais e policiais armados. Durante 10 minutos de observagédo
foram parados para fiscalizagao 2 veiculos, ambos com placas de outra unidade fede-
rativa do Brasil. Também passavam, em menor quantidade, motociclistas e pedestres
nas duas dire¢oes. Invariavelmente, as pessoas que chegavam a pé da Bolivia eram
portadoras de sacolas de compras e passavam na dire¢do do ponto de 6nibus urbano
(que ndo atravessa o limite internacional) ou dos carros deixados num patio junto ao
ponto final do 6nibus.

A ponte sobre o arroio Concei¢ao ndo é somente um lugar de passagem. E, também,
um local de encontros e de pausa para descansar sentado nas suas bordas sob a sombra



Mobilidade e fronteira: as territorialidades dos jovens de Corumba, Brasil [65-86] ISSN 1852-7175 n

i

i

i i

das arvores que a margeiam. Tem seu carater material, respaldado na sua construgdo  Figura 1. Estrutura brasileira
de concreto, mas também imaterial, na medida em que simboliza o ponto de contato pgg’;g?é:ge dielifrr:ittre a#w‘;e,:ga-
entre povos de paises diferentes. Z‘onal. Fonte: Costa, 2013.
No lado boliviano da fronteira, no posto de “Control fronterizo”, estavam trés pessoas

responsaveis pela cobranga do peddgio, um policial conversava animadamente com

um ou outro conhecido. Nao verificamos nenhuma parada de veiculos para fiscaliza-

¢do. Também, ndo existia nenhuma fila no controle de migragao boliviana. Esse lado

¢ mais complexo de formas e fungdes, ja que as ocupagdes comerciais e para moradia

encostam-se as proximidades do posto, fato que nio se verifica no lado brasileiro (a

area urbana ¢é afastada a, aproximadamente, 3 km). Percebe-se, mesmo, a propaganda

de refeicoes vendidas ao lado, utilizando um espago na frente do “Control fronterizo”

(Figura 2).

No sentido de criar elementos para conjecturas sobre a mobilidade pela fronteira, reali-
zamos, no dia 20 de abril, sdbado, durante dez minutos (das 12h09min as 12h19min) a
contagem de veiculos indo em dire¢do a Bolivia e na dire¢ao do Brasil simultaneamente.
Esse dia e horario foram entendidos como sendo de média para menos acentuada
mobilidade, pois ndo equivalem a inicio de més ou horario de pico (entre as 08 e 10
horas para entrada na Bolivia). A contagem foi feita sobre a ponte e se obteve um total
de 81 veiculos durante exatos 10 minutos, ou seja, passaram sobre a ponte fronteirica 8
veiculos por minuto. Destes, 55,56% entraram no Brasil e 44,44% entraram na Bolivia
(Tabela 1).

Cabe notar que entraram no Brasil mais veiculos bolivianos (44,44%) que veiculos
com placas de Corumba e Ladario (28,89%) e praticamente a mesma quantidade na
Bolivia (38,89% e 41,67%, respectivamente). Evidentemente, algumas das placas de
outras partes do Brasil podem ser de moradores de Corumbd e Ladario. Notadamente
as de Minas Gerais e do Rio de Janeiro, haja vista a presenca de trabalhadores do alto
e médio escaldo da empresa Vale e de militares da Marinha do Brasil, entre outros ser-
vidores publicos, que frequentemente mantém as placas dos seus estados de origem.



Revista Transporte y Territorio /9 . ISSN 1852-7175 [65-86] Edgar Aparecido da Costa

Figura 2. Estrutura boliviana
para controle de entrada no
pais ao lado do limite interna-
cional. Fonte: Costa, 2013.

Contudo, impressiona a entrada de 2 veiculos bolivianos por minuto na dire¢do do
Brasil. Apenas como exercicio reflexivo, se tomarmos essa quantidade como base, em
uma hora estariam entrando 120 veiculos bolivianos, algo em torno de 1.200 veiculos
por dia. Nessa mesma 6tica, sdo 8,1 veiculos por minuto, 486 por hora e quase 5 mil
veiculos diariamente, cruzando a ponte para um e outro lado da fronteira. Evidente-
mente existem dias com mais e com menos volume de passagem de veiculos, mas isso
ja demonstra claramente a porosidade fronteiriga.

Tabela 1. Fluxos de veiculos, segundo suas placas, na fronteira Brasil-Bolivia, durante dez minutos do dia
20/04/2013. Fonte: Trabalho de campo, abr./2013.

Procedéncias das placas Entrada no Brasil Entrada na Bolivia Total
Bolivia 20 14 28
Corumbd e Ladario 13 15 34
Outras cidades do Brasil 12 7 19
Total 45 36 81

Entendemos que essa destacada porosidade e mobilidade fronteiriga s6 podem ter
razdo de existir se, historicamente, tenha sido forjada, mesmo que o desconheci-
do (o estranho) provocou e/ou continue despertando algum receio. Dessa forma,
propusemo-nos a retratar, a seguir, a constru¢do dessa fronteira sobre o foco das
territorialidades/mobilidades.

A franja fronteirica brasil-bolivia:
uma construgdo socioespacial em tempos desiguais

A franja fronteirica Brasil-Bolivia que abrange a area do municipio de Corumba apresenta
uma vasta paisagem rural com pequenas manchas de povoados ou de habitats isolados. A
paisagem urbana mais saliente se configura na contiguidade espacial de Corumba e Ladario,
do lado brasileiro, e Puerto Quijarro e seu distrito de Arroyo Concepcion, do lado boliviano.
Puerto Suarez, distante cerca de 20 km, soma-se a essa paisagem urbana (Figura 3).
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Vale dizer que essa fronteira foi construida socialmente e forjada pelo signo da politica ~ Figura 3. Franja fronteirica

de ocupagio territorial do Estado nacional. Soldados e camponeses enfrentaram as  Brasi-Bolivia na borda oeste

. «on . , do Pantanal de Mato Grosso do
dificuldades do “sertao” desconhecido, ergueram casas, construiram rogas e se soma- sy, Fonte: Figueiredo, Costa e
ram aos varios grupos indigenas que ja habitavam, ou pelo menos percorriam, essas  Paula (2011).

paragens. O Album Gréfico do Estado de Mato Grosso (Tomo 1), langado originalmente

em 1914, retrata, naquela época, a existéncia dos seguintes grupos nas proximidades

dessa fronteira (Ayala e Simon, 2011):

» Chamacocos: 200 individuos, vivendo na margem direita do rio Paraguai, proxi-
mo a Baia Negra;

» Guatiedéos: 130 individuos que habitam a 4rea do atual distrito de Albuquerque;

» Guanas: 200 individuos dos quais uma parte estava em Albuquerque e outra, nas
imediac¢oes da cidade de Cuiaba;

» Kinikindos: 1000 individuos que habitavam Mato Grande, perto de Albuquerque,
onde atualmente existe um assentamento rural de mesmo nome, e Miranda; e

»  Guatds: 500 individuos morando nas proximidades dos rios Paraguai e Sdo Lou-
renco e das lagoas Gaiba e Uberaba.

Do lado boliviano, especula-se que circulava na porgao oriental chiquitana amerin-
dios das etnias xaraiés, bororos, chané e orejones (PPAS, 2012). E verdade que existia
fronteira entre essas nagdes indigenas, mas evidentemente néo coincidiam com aquela
forjada pelos conquistadores espanhdis e portugueses. A logica de formagao e (re)
criagao pode ter sido a mesma: defini¢io pela estratégia e for¢a. Contudo, a posi¢do da
linha demarcatdria dos limites territoriais ndo era coincidente, tampouco as direcoes
e sentidos de suas mobilidades.

Outro aspecto distinto era a escala territorial deciséria impulsionadora de territo-
rialidades e consequente agdo des/re/territorializadora. No caso dos indigenas, o
palco dos conflitos estava muito préximo do lugar das tomadas de decisdo, ja que
todos os envolvidos compartilhavam, através de consenso fronteirico instituido nas
batalhas, area territorial nas imediagdes. No caso dos conquistadores europeus, o
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local das decisdes e das estratégias gerais estava distante. Aqueles que se aventuravam
por essas terras, por vezes nao regressaram apds contato belicoso com os nativos. As
estratégias particulares esbarravam no desconhecimento pleno do territério, apesar
do maior poder ofensivo.

A primeira passagem exploratéria de europeus que se tem noticia nessas paragens foi
de Juan Dias de Solis que alcangou o Rio da Prata em 1515, denominando-o de rio de
Solis. Mais tarde, em 1526, Sebastidn Caboto tratou de descrever a regido de conflu-
éncia entre os rios Parana e Paraguai. A ele ¢ atribuido o mérito de haver descoberto
o rio Paraguai. Existem evidéncias de que, em 02 de fevereiro de 1537, Judn de Ayolas
e Domingo Martinez de Irala fundaram, na altura da baia de Caceres, o Puerto de
la Candelaria. O mesmo Irala fundaria, em nova misséo, o Puerto de los Reyes, nas
margens da Lagoa Gaiva, em 6 de janeiro de 1543 (PPAS, 2011).

O entdo governador de Asuncion, Alvar Nufiez Cabeza de Vaca, resolveu pessoalmente
partir em missdo de reconhecimento acompanhado por dois grandes exploradores:
Domingo Martinez de Irala e Nuflo de Chavez (fundador de Santa Cruz de la Sierra
em 26 de fevereiro de 1561). Percorreram o rio Paraguai, chegando a bafa de Caceres
no dia 08 de novembro de 1543 e registrando em seus didrios as riquezas minerais de
Mutun (PPAS, 2012).

Em 1637 os bandeirantes paulistas, comandados por Aleixo Garcia, atravessaram o
rio Paraguai e chegaram até Santa Cruz de la Sierra. Entre 1680 e 1690, o bandeirante
Pascoal Moreira Cabral incursionou pela regido da Chiquitania, aprisionando indi-
genas e os fazendo escravos. Em 1694, uma nova incursdo bandeirante comandada
por Antonio Ferraz de Aratjo e Manoel Farias diminuiria o impeto dos portugueses
em adentrar o territério boliviano. Comandado pelo padre jesuita José de Arce, os
chiquitanos impuseram dura derrota aos bandeirantes. Os padres jesuitas iniciaram a
Missdo de Chiquitos em 1691 (PPAS, 2011).

A ocupagio dos portugueses nessa fronteira somente vai aparecer nos registros apds
o Tratado de Santo Ildefonso (1777), posterior ao Tratado de Madri (1750) que fora
substituido pelo Tratado de El Pardo (1761). Contudo, as bases lan¢adas pelo Tratado
de Madri de que as terras seriam de posse a quem de fato as ocupava (principio do
uti possidetis) ganharam muita for¢a, o que estimulou a coroa portuguesa a enviar
missdes na dire¢do da atual cidade de Corumba para vincular essas terras aos seus
dominios (Proenca, 1997).

Mello (1966) informa que as ideias de ocupac¢ao de Corumbd se fortificaram a partir
do final de 1775 ou inicio de 1776, quando Marcelino Rodrigues Camponés, que era
comandante do Presidio de Coimbra, resolveu estudar outra localidade para possivel
mudanga do Presidio. Os reconhecimentos foram enviados a montante do rio Paraguai,
sendo indicados dois pontos estratégicos: a) as proximidades da foz do rio Miranda, em
27 de janeiro de 1776, onde fica atualmente o povoado de Albuquerque; b) as barrancas
a jusante do canal dos Tamengos (que mais tarde passou a se chamar canal Tamengo),
por volta de fevereiro de 1776.

Em 20 de novembro de 1776, o capitdo-mor Jodo Leme do Prado, trazendo alguns
soldados do Presidio de Coimbra, comandados pelo capitio Miguel José Rodrigues,
tomou posse da drea, executou a limpeza do terreno, mas por falta de gente, retornou
para Cuiaba. Somente dois anos depois, em 31 de agosto de 1778, trazendo sua familia
e mais alguns casais abriram rogas a 6 km abaixo do entdo canal dos Tamengos, onde
a mata e os solos eram mais propicios (Mello, 1966).
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De acordo com Mello (1966), o primeiro nucleo habitacional dessa fronteira foi Lada-
rio, fundado em 03 de setembro de 1778, quando o grupo que havia estacionado em
Corumba se deslocara para ali, atendendo os chamamentos do capitdo Miguel José
Rodrigues e do cabo de dragoes Manuel da Silva Freytas e sua tropa que chegaram no
dia anterior naquelas redondezas.

No dia 21 de setembro de 1778, Corumba foi fundada oficialmente por Marcelino
Camponés, que havia chegado dois dias antes com alguns colonos e limpado a terra
o suficiente para o ritual de fundagdo, com o nome de Povoagdo de Albuquerque. A
auséncia de possibilidades de acomodagdes os levou para Ladario, retornando apenas
em 04 de novembro de 1778, mas fracassando na missdo de dinamizar o povoamento
pela desercao dos colonos. Somente em 04 de novembro de 1779 ¢é que Joao Leme do
Prado muda-se definitivamente de Ladario para dar inicio a povoagido de Corumba
(Mello, 1966).

Importante destacar a confusido com o nome Albuquerque que ficou posto duplamen-
te, durante quase um século, em territérios geograficamente muito préximos e sob o
mesmo dominio administrativo. Mello (1966) esclarece que a denominagdo de Albu-
querque foi dada ao local que até hoje preserva esse nome por Joao Leme do Prado,
nas expedi¢oes de reconhecimento de 1776. O mesmo havia reservado esse nome a
localidade mais aprazivel que encontrasse para homenagear Luiz de Albuquerque,
governador de Mato Grosso. Contudo, diante das outras indicacdes de possiveis ocu-
pacdes, o governo de Mato Grosso escolheu as barrancas nas proximidades do canal
dos Tamengos como melhor localizagdo. Sendo assim, Marcelino Camponés procedeu
a fundagdo daquela povoacio dando-lhe o nome do seu chefe. Contudo, o atual distrito
de Albuquerque prosperou (muito por causa da missdo capuchinha e das fazendas de
gado), naqueles tempos, muito mais que Corumba e manteve a denominacao original
dada por Jodo Leme do Prado.

Mello (1966) elucida que a denominagio Corumbd foi oficializada em 1851. Havia uma
resisténcia pela mudanca de nome, pois provocaria prejuizos para entendimento de sua
histéria. Contudo, a confusio era tanta que nio havia outro recurso a ndo ser a mudanca
e op¢ao por oficiar o nome que regionalmente ja vinha sendo dado a Corumba.

Sobre o nome Corumba, existem algumas indagagdes. Especula-se que os silvicolas
chamavam de CorumUba4, cujo significado é “lugar alto”, ou seja, as barrancas da
localidade que impediam a possibilidade de inundagéo. Outra traducao especulada é
“porto seguro’, pela frequéncia utilizada pelos indios para pescarias e ponto de partida
para suas incursdes. Outra derivagio seria de origem tupi-guarani, através de Curupah
(curu = empolado, granuloso; mba ou pah = derivagéo de etd para abundancia). Os gua-
ranis chamavam as aroeiras que existiam em abundancia na regiao de curapah (Mello,
1966). Para Leverger (1862), os indigenas denominavam a face norte da morraria de
Albuquerque de serras de Corumba, numa aluséo clara as aroeiras. Nesse sentido,
Corumbad, no passado, seria a cidade das aroeiras, mas deixou de ter este apelido em
favor de uma espécie exdtica: o flamboyant.

A localizagdo geografica distante, a dificil acessibilidade ao local, os enfrentamentos
com o desconhecido, as temperaturas elevadas quase o ano inteiro, as condi¢des de uso
do solo e a vontade politica, conjugadas, fizeram com que Corumba nio prosperasse.
Mello (1966) demonstra que esse panorama comeg¢ou a mudar a partir de 1856 com a
abertura da navegac¢do do Prata e a transferéncia para a localidade, em 1857, de duas
unidades de artilharia. As escaramugas (indicativos belicosos) no sul levaram o governo
provincial a estimular a ocupac¢io definitiva dessa fronteira. Esse incentivo ampliou o
nimero de habitantes e estimulou a chegada de empreendimentos comerciais, tanto
que em 10 de julho de 1862 foi elevada a categoria de vila.
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Quando a vila comegava a prosperar sobreveio a guerra contra o Paraguai (Guerra
da Triplice Alianga entre 1864 e 1870). Mello (1966:129) descreve aquele momento,
indicando que a localidade “Contava muitos prédios de boa construgéio, quase dois
mil habitantes e progredia a largos passos” A guerra produziu mudangas profundas
nessa fronteira e impulsionou sua ocupagio definitivamente. Corumbd foi invadido
pelos paraguaios e toda a fronteira sul completamente arrasada. Proenca (1997:84)
descreve assim aquele momento:

A Fazenda das Piraputangas, invadida e saqueada. A Fazenda Firme teve seu gado
apreendido pelo vapor Japord [...]. As plantagoes foram dizimadas. As fazendas
desorganizaram-se. A economia da regido, jd enfraquecida, sofreu violento abalo. O
centro comercial de Corumbd, que vinha florescendo paulatinamente antes da guerra, foi
desfalcado. O comerciante mais préspero da Vila, Manoel Cavassa, teve sua casa comercial
do porto totalmente destruida. [...] Tudo era abandono e desolagdo na Vila de Corumbd.

Mello (1966:129), a0 mesmo tempo em que relata os prejuizos produzidos pela ocupa-
¢do paraguaia, escrevendo: “[...] a vila foi ocupada, pilhada, e amargou quatro anos de
indiziveis humilhagdes, sob o guante do invasor”, toma o cuidado em apontar que “os
males sem conta que sofreu ndo devem ser levados a conta do Paraguai nem do povo
paraguaio” (Mello, 1966:130). Sao proprios das guerras e dos tiranos que as promoveram.

Logo ao final da guerra, a vila de Corumbad retomou os rumos do crescimento, tanto
que em 15 de novembro de 1878 receberia os foros de cidade. Proenga (1997:120-1),
entusiasmado com esse periodo, assim descreve os fluxos vislumbrados em Corumba:

Havia a surpresa das chegadas e das partidas. Mercadorias comegavam a desembarcar dos
vapores procedentes de vdrios paises, trazendo produtos de Havre, Liverpool, Manchester,
Hamburgo, Amsterdd, Lisboa, Porto, Génova; géneros alimenticios da Holanda;
vinhos portugueses e italianos; trigo da Argentina e, em contrapartida, embarcavam a
ipecacuanha, os couros, o charque, a erva-mate e as demais matérias-primas da regico.

Certamente esse crescimento nas bordas do limite internacional, aliado a perda territo-
rial em guerras com os vizinhos, decretou a urgéncia do governo boliviano em estimular
a ocupacao da franja fronteirica com o Brasil. Dessa forma, Miguel Sudrez Arana foi
enviado com a missao de fundar nucleos de povoagio e portos no rio Paraguai, resul-
tando na criagdo de Puerto Sudrez em 10 de novembro de 1875 e Puerto Pacheco em
16 de julho de 1885. A partir de 1881, o oriente boliviano passa a exportar goma pelo
rio Paraguai com base em Puerto Suarez.

Nessa mesma logica de ocupagio territorial no leste boliviano, em 21 de novembro
de 1890 o inglés Henry Bolland fundou Puerto Quijarro nas margens da Lagoa Gaiva
(PPAS, 2012). Nio pode ser confundido, contudo, com a porg¢do urbana do municipio
de mesmo nome que fica nas proximidades de Corumba cuja fundagdo se deu mais
tarde. Além disso, por volta de 1905 grupos de soldados camponeses ocupam areas
rurais muito préximas do limite internacional com o Brasil, fundando as colonias de El
Carmen de la Frontera e San Pedrito. Pouco tempo depois, esses soldados transformados
em camponeses passam a trabalhar nas fazendas do Grupo Chamma, do lado brasileiro
da fronteira, no corte de lenha. Misturam-se habitos alimentares, lingua, fazeres (Sabatel,
2013). Observa-se que as mobilidades desses grupos, na esteira dos seus antecessores, nao
foram restritivas a um lado apenas da fronteira. A motivagdo econdmica e, até mesmo,
de sobrevivéncia as condi¢des do meio impulsionou a integragao desses povos.

Como desdobramentos da Guerra contra o Paraguai, o batalhdo da Marinha do Brasil,
que fora criado em 1827 na cidade de Cuiaba, foi transferido para Ladario em 1873,
tornando-se, mais tarde (em 1945), o Sexto Distrito Naval. Progressivamente, militares
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de diversas partes do Brasil vio chegando para atuar nessa fronteira, complexificando a
forma de viver e estabelecendo novas mobilidades a partir dali. Novos fluxos emanam
dessas bandas e afluem para elas. Novas logicas de uso do territério sdo instituidas,
misturam e hibridam as caracteristicas proprias do territério.

Por volta de 1910, ja eram muito intensas e cosmopolitas as mobilidades nessa fron-
teira. O Album Grafico do Estado de Mato Grosso retrata a existéncia de operacio da
empresa Lloyd Brasileiro, cujos navios viajavam em linha regular do Rio de Janeiro até
Cuiabd, passando por “Santos, Cananeia, Iguape, Paranagua, Antonina, Sdo Francisco,
Florianopolis, Rio Grande e Montevidéu”. E dali para “Assuncédo, Conceic¢do e Porto
Murtinho, descarregando em Corumba” (Ayala e Simon, 2011:137).

Dessa forma, muita riqueza passava por Corumba. Contudo, para Proenga (1997)
somente um restrito grupo de comerciantes — notadamente ligados as casas comer-
ciais — usufruiam desses ares de prosperidade. Se¢oes bancdrias instaladas em seus
estabelecimentos ligavam essa regido aos maiores bancos do mundo. Na outra ponta,
existia muita miséria, ampliadas pela convivéncia com auséncia de saneamento basico,
problemas graves de satide e acesso a educagdo. Lobivar de Matos descreve, por exem-
plo, a miséria repugnante do bairro de negros, em Corumba, em sua poesia “Sarobd”,
que leva o nome daquela localidade, publicada em 1936 (Souza, 2008).

Quanto a riqueza, segundo Alves (1984:31), as casas comerciais monopolizavam “a
navegacao e o comércio de importagdo de mercadorias’, financiavam atividades eco-
ndmicas, compravam e arrendavam terras para extrair borracha e lidar com a pecudria
bovina extensiva. Souza (2008:179) indica a existéncia das seguintes casas comerciais
em Corumbd: M. Cavassa Filho & Cia (desde 1858), Wanderley, Bais & Cia (1876),
Pereira, Sobrinhos & Cia (1882), Stofen, Schnack, Miiller & Cia (1898), Feliciano Simon
(1907) e Josetti & Cia (1909). Esses estabelecimentos atrairam grande quantidade de
comerciantes e aventureiros para a regido, complexificando a formagéo cultural local.

Esse pensamento ¢ confirmado por Oliveira (2005:351) quando indica que, ao final
do século XIX, existiam cerca de vinte nacionalidades diferentes em Corumba, des-
tacando “franceses, italianos, portugueses, sirios, libaneses, paraguaios, maceddnios,
entre outros tantos”. Menciona também a presenca boliviana, especialmente ampliada
nos anos 1980 e seguintes.

A migragao de bolivianos para Corumba, evidentemente, é anterior e fortemente atre-
lada a construgio da estrada de ferro que causou inimeras mobilidades fronteiricas.
Em 1938, foram iniciadas as obras de ligacao da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil,
que chegara as barrancas do rio Paraguai, em Porto Esperanga, em 1914, até Santa
Cruz de la Sierra, comandada pela Comissdo Mixta Bolivia-Brasil e finalizada em
05 de janeiro de 1955. A formagdo de Puerto Quijarro tem inicio naquele momento
histérico, com a construg¢éo da primeira etapa da ferrocarril em territério boliviano e
inauguracgdo da primeira estacao, que recebeu o nome de Quijarro, em homenagem a
Antonio Quijarro que muito trabalhou no projeto ferrovidrio. Em 30 de setembro de
1991, alocalidade foi declarada segunda se¢do municipal da provincia German Busch,
composta por dois distritos: Puerto Quijarro e Arroyo Concepcion.

Nesse sentido, cabe observar que, pelas inimeras transformag¢des ocorridas a partir
dos anos 1980, Oliveira (2005) esta correto em afirmar esse aumento do contingente
de bolivianos em Corumbd. Essa forte presenca, aliada ao aumento populacional de
Puerto Quijarro (mais concentrado em Arroyo Concepcion) a partir da migragao de
varios grupos étnicos (PPAS, 2012) torna essa fronteira um turbilhio de culturas que
se misturam, que se complexificam, estimulando a economia, a vida politica, o uso
de tecnologias, as artes em geral, dentre outras atividades e usos. Sdo elementos que
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transgridem a prépria existéncia da fronteira politica, até porque, conforme demons-
tramos pelas mobilidades frequentes, elas nunca existiram verdadeiramente para os
povos dali. Sdo, portanto, potenciais de integragao, ou seja, de religacdo do pseudo-hiato
criado pelas relagdes de poder, mas frequente nos fazeres e gostares dessa fronteira.

Esse foi o contexto historico tracado para demonstrar que as mobilidades pessoais,
grupais, das firmas e, por diversas vezes, institucionais frequentemente transgrediram
os limites internacionais em favor de racionalidades socioecondmicas, principalmente.
Assim, a interrogagao que nos remeteu ao trabalho de campo para investigar foi: qual
o comportamento dos fluxos dos jovens atuais da cidade de Corumba em relagéo a
fronteira, a Campo Grande e ao Pantanal? Mantém as herancas historicas de seus
precedentes? E isso que nos propusemos a responder, a seguir.

Caracterizacao dos jovens

Este trabalho foi organizado no 4mbito do curso de Geografia e do Mestrado em Estu-
dos Fronteiricos do Campus do Pantanal, da Universidade Federal de Mato Grosso do
Sul (UFMS). Para averiguar como os jovens de Corumba veem a fronteira e investigar
sua mobilidade territorial, elaboramos um questiondrio, sem conter a identificagdo do
respondente, considerando apenas sua idade, escola e série cursada. Contamos com a
colaboracéo dos académicos do 4° ano do curso de Geografia da UFMS, que aplicaram
os questionarios somente aos alunos do Ensino Médio das escolas escolhidas.

O primeiro passo foi obter a autorizagdo por escrito dos diretores das escolas e, em
seguida, articular um espago de tempo com os professores de Geografia para aplicagdo
do questionario. Os alunos que aplicaram os questiondrios foram instruidos a ndo
oferecer qualquer explicagdo de preenchimento e de conceito durante a aplica¢ido do
questionario, a fim de poder captar exatamente o que os alunos respondentes pensam
sobre a fronteira. Perguntamos sobre como a fronteira é vista por eles; sobre o que
deveria ser feito para melhorar a vida na fronteira, se eles ja haviam ido a fronteira, a
Campo Grande e ao interior do Pantanal.

Participaram da pesquisa todos os alunos que estavam na sala de aula, independente da
idade, no horario de funcionamento da escola e durante as aulas de Geografia. Foram
aplicados, no maximo, 100 questiondrios por escola e apenas com alunos do Ensino
Meédio. Apos o recebimento dos questionarios, descartamos aqueles respondidos por
jovens cujas idades eram inferiores (14 anos) ou superiores (18 anos ou mais) ao uni-
verso escolhido para andlise (15 a 17 anos). Foram selecionados, assim, 345 jovens de
seis escolas, sendo uma particular e cinco publicas, e dessas, duas localizadas no centro
e trés na periferia de Corumba (Tabela 2).

Tabela 2. Jovens participantes da pesquisa, cursando o ensino médio, nas escolas escolhidas de Corumbd,
segundo a idade. Fonte: Trabalho de campo, nov./2012.

Escolas 15 anos 16 anos 17 anos Total
C.E. Dr. Gabriel Vandoni de Barros 14 9 38 61
Colégio Adventista de Corumba 10 21 26 57
E.E. Carlos Castro Brasil 22 24 29 75
E.E. Julia Gongalves Passarinho 6 21 20 47
E.E. Maria Helena Albaneze 21 20 29 70
E.E. Rotary Club 10 13 12 35
Total 83 108 154 345
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A opcéo pelo grupo etério de 15 a 17 anos residiu no entendimento de que seriam
individuos com tempo de existéncia suficiente para manifestar-se sobre caracteristicas
dos ambiente familiar e escolar a partir das tensdes proprias do seu existir. Nossa selecdo
reuniu 24,06% de jovens com 15 anos, 31,30% com 16 anos e 44,64% com 17 anos,
sendo 55,07% do sexo feminino e 44,93% do sexo masculino (Figura 4).

A escolha das escolas se deu por trés motivos condicionantes: a) ofertasse ensino médio;
b) fosse local de estagio de um ou mais académicos do curso de Geografia da UEMS;
e, ¢) somassem trés na parte mais central da cidade (desde que uma fosse particular) e
trés fora da darea central. Assim estabelecido, foram definidas como local de analise as
seguintes escolas: Colégio Adventista de Corumba, Escola Estadual Carlos Castro Brasil
e Escola Estadual Julia Gongalves Passarinho, localizadas mais proximas ao centro de
Corumbd e; Centro Educacional Dr. Gabriel Vandoni de Barros, Escola Estadual Maria
Helena Albaneze e Escola Estadual Rotary Club, na por¢ao periférica da cidade (Figura 5).

A localizagdo geografica de cada uma induz a caracteristicas bem particulares, nao
sendo responsével, pelo que se apurou nas respostas dos alunos, por uma condigdo
geral diferenciada. A caracterizagao dos bairros onde foram construidas levou em
consideragdo o Atlas da Inclusao/Exclusdo de Corumbd, elaborado em 2004 (Barros,
2005), depois de quando houve varias mudangas em termos de infraestrutura (asfalto,
rede de agua, energia e esgoto sanitario) promovidas pelo Programa de Aceleragdo do
Crescimento (PAC), instituido durante o segundo mandato do governo Lula (2007-
2010). A utilizagdo dessas informacdes se fez necessario pela auséncia de pesquisa dis-
ponivel mais recente que aponte as particularidades gerais de cada bairro em Corumba.

A Escola Estadual Rotary Club estd localizada no bairro Cristo Redentor que conta com
9,2% da populagio da cidade, possui média de 4,6 moradores por residéncia. Também esta
entre os bairros de maior concentragio de criancas e jovens, apresentando renda média
domiciliar entre 2,5 a 2,6 salarios minimos, 51,1 a 52,4% de desempregados (entre 18 e 60
anos). Possui rede de agua em 95,0% das residéncias, somente 30% das ruas sdo asfaltadas,
tem iluminagao publica em 90% das casas, sendo 95% ligadas a rede elétrica (Barros, 2005).

O Centro Educacional Dr. Gabriel Vandoni de Barros, fica no bairro Maria Leite, que
inclui 3,7% da populagdo da cidade, possui média de 4,6 moradores por residéncia, esta
entre os de maior concentragao de criangas e jovens, com renda média domiciliar entre
3,4 a 3,9 salarios minimos. Apresenta entre 52,4 a 61,4% de desempregados (de 18 a
60 anos), rede de agua em 98,0% das residéncias, 40% das ruas asfaltadas, iluminagéo
publica em 95% das casas, sendo 99% ligadas a rede elétrica (Barros, 2005).
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Figura 4. Jovens participantes
da pesquisa, cursando o ensino
médio, nas escolas escolhidas
de Corumbd, segundo o sexo.
Fonte: Trabalho de campo,
nov./2012.
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Figura s. Escolas dos partici-
pantes da pesquisa, Corum-
bd-MS, fronteira Brasil-Bolivia.
Fonte: Google Earth (versdo
6.1.0.5001/17 out. 2011) © Google
Inc. 2011. Image © 2013 GeoEye.
Data da imagem: 29 ago. 2012.
Autor: COSTA, E.A., 2013.
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A Escola Estadual Carlos Castro Brasil, o Colégio Adventista de Corumba e a Escola
Estadual Julia Gongalves Passarinho ficam na por¢ao mais central da cidade. A primeira,
no bairro Universitdrio e, as outras duas, no Centro. Esses bairros possuem os mais
elevados indicadores de qualidade de vida, com renda média domiciliar entre 3,9 a 6
salarios minimos, 42 a 47,2% de desempregados (de 18 a 60 anos), rede de agua em
98,6% das residéncias, quase todas as ruas asfaltadas, com iluminagao publica e ligagdo
a rede elétrica. Contudo, no bairro Universitério estdo 4,3% da popula¢io da cidade,
enquanto no Centro estdo 21,2% (Barros, 2005).

Mobilidade dos jovens corumbaenses

As cidades bolivianas pertencentes ao espago fronteiri¢o analisado, notadamente o
distrito de Arroyo Concepcién, em Puerto Quijarro, sdo as principais localidades
de deslocamento dos participantes da pesquisa. Em Corumb4, costuma-se utilizar
a expressao “vou a fronteira” para designar a visita as cidades bolivianas vizinhas,
inclusive a Puerto Suarez.

A mobilidade pela fronteira é inerente a grande maioria dos participantes da pesquisa,
independente da localidade (centro ou periferia) ou da condi¢io (putblica ou privada) da
escola (Figura 6). Isso confirma, de certa forma, que se trata de um espago fronteiri¢o
com elevada mobilidade e porosidade. E também que a qualidade do bairro de onde
eles provém ¢ um fator irrelevante.

A passagem para o lado boliviano da fronteira estd relacionada, fundamentalmente,
com a possibilidade de compras, que representou quase 75% das respostas dos jovens
participantes da pesquisa, seguida da motivagéo por lazer ou passeio (em torno de 18%).
Contudo, como a pergunta admitia mais de uma resposta, invariavelmente se verificou
uma associagdo entre lazer, passeio e compras. Apareceram, ainda, respostas que indica-
ram visitas a familiares e outras motivagdes (saide, curiosidade e respostas indefinidas),
respectivamente, 3,37% e 3,85% (Tabela 3). Também néo existe uma distin¢do entre uma
escola e outra que mereca uma andlise mais detalhada.

Contudo, quando perguntados com qual frequéncia esses jovens atravessam o limite
internacional do Brasil na direcao das cidades bolivianas vizinhas, a maioria (63,48%)
apontou que isso ocorre raramente, seguida de 25,22% que afirmam ir uma vez por
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més (Tabela 4). Logo, essas informa¢des ndo permitem afirmar a porosidade dessa  Figura 6. Percentual de ida até

fronteira. Os jovens estudantes possuem menos tempo disponivel para outros deslo- @ cidades vizinhas bolivianas
B .. R . pelos jovens cursando o ensino
camentos que ndo os escolares. Essa caracteristica, portanto, ndo ¢ suficiente por ela  médio, participantes da pes-

mesma para indicar ou ndo a porosidade dessa fronteira, que se mostra efetivamente  quisa nas escolas escolhidas
permedvel, conforme demonstramos anteriormente. de Corumbd. Fonte: Trabalho
de campo, nov./2012. Obs. Os

. L . . . . . que ainda ndo foram estdo em
Tabela 3. Motivo do deslocamento até as cidades vizinhas bolivianas pelos jovens cursando o ensino médio, vermelho

participantes da pesquisa nas escolas escolhidas de Corumbd. Fonte: Trabalho de campo, nov./2012.

Escolas Compras L;girsgilé a fa\/nzsiillgrzs Outros | Total
C.E. Dr. Gabriel Vandoni de Barros 57 4 o 1 72
Colégio Adventista de Corumba 54 19 S 1 79
E.E. Carlos Castro Brasil 64 19 3 1 87
E.E. Julia Gongalves Passarinho 38 6 3 2 49
E.E. Maria Helena Albaneze 65 22 2 1 90
E.E. Rotary Club 32 6 1 o 39
Total 310 76 14 16 416

Tabela 4. Frequéncia do deslocamento até as cidades vizinhas bolivianas pelos jovens cursando o ensino
médio, participantes da pesquisa nas escolas escolhidas de Corumbd. Fonte: Trabalho de campo, nov./2012.

Todos os {Uma vez na|Uma vez no Nunca
Escolas dias semana més Raramente | foi Total
C.E. Dr. Gabriel Vandoni de Barros o S 7 46 3 61
Colégio Adventista de Corumba 1 8 17 31 o 57
E.E. Carlos Castro Brasil o 6 24 44 1 75
E.E. Julia Gongalves Passarinho 2 1 1 31 2 47
E.E. Maria Helena Albaneze 1 4 21 42 2 70
E.E. Rotary Club o 2 7 25 1 35
Total 4 26 87 219 9 345
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Figura 7. Indicativo de ida ao
Pantanal pelos jovens cursando
o ensino médio, participantes
da pesquisa nas escolas esco-
lhidas de Corumbd. Fonte: Tra-
balho de campo, nov./2012.

O imaginario da fronteira dos jovens corumbaenses

Partimos da hipotese de que os habitantes de Corumb4, em sua maioria, veem a fron-
teira apenas como o lado boliviano. Acreditdvamos, também, que essa visdo perma-
neceria nos jovens, pois os conteudos sobre a tematica ndo sdo tratados nos ensinos
fundamental e médio. Procurando essa confirmacéio, perguntamos: “‘como vocé vé a
fronteira?”. A hipdtese foi confirmada invariavelmente em todas as escolas pesquisadas,
sem distingdo e sem marcantes excepcionalidades a ponto de trés jovens de escolas
diferentes responderem exatamente: “Como a cidade vizinha”. Menos de 20 jovens
souberam apontar a defini¢do mais apropriada de fronteira.

A maioria absoluta (quase 90% dos participantes da pesquisa) apontou a fronteira como
um lugar para fazer compras. Nesse sentido, foram mencionadas expressdes como:
lugar barato, comprar roupas, produtos mais baratos, “onde esta a Feirinha” (mencéo
a feira popular de Arroyo Concepcion, conhecida no imaginario dos corumbaenses

~

como “shopping chio’, pois durante muito tempo teve parca estrutura).

Outras respostas que também apresentaram entendimento aproximando de fronteira
como portadora de fun¢des econdmicas foram focadas na integracéo de povos, merca-
dorias e culturas. Como exemplo, obtivemos respostas do tipo: “um lugar de transi¢éo
de mercadorias e integracao de povos diferentes”; “unido de povos”; “uma regido de
intercdmbio econdmico e cultural’; “lugar bem movimentado de turistas que véo visitar
um pouco da cultura deles”; “um lugar de oportunidades tanto para brasileiros como
para bolivianos”; “como uma oportunidade”

Nota-se que, mesmo indicando a possibilidade de intercAmbio econémico e cultural,
ainda assim a fronteira ¢ vista como o outro lado. Uma jovem de 16 anos a definiu
como “a porta de entrada para uma nova cultura”. Outro, de 17 anos, apontou: “além
de unir dois povos de culturas diferentes, conhecer e aprender suas crengas permite-
nos fazer faculdade e compras™

A fronteira também foi vista com o sentido de passagem, mas se nota que a referéncia
é sempre o outro lado. Sdo exemplos dessa percepgdo respostas como: “é¢ uma forma

», «r

de transportar produtos entre os paises”; “é uma passagem para o outro lado”

Por outro lado, algumas respostas apontaram para a existéncia de contato com reflexos
para ambos os lados do limite internacional, ficando implicito nas seguintes percepgdes:
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“lugar onde se misturam cultura de povos diferentes”; “troca de culturas”; “intercimbio
cultural”; “uma ligagdo entre dois paises diferentes, que tem a cultura diferente e pode
gerar muitos beneficios”; “um processo de pessoas que chegam e saem”; “uma passagem
de livre acesso de um pais para outro”

Encontramos, porém, um conjunto de respostas que tendem a ver a fronteira com o
sentido de limite. Um jovem de 17 anos apontou essa posi¢ao claramente expondo o
sentido da presenca da fiscalizagéo policial presente no seu imaginario: “é uma linha
invisivel onde, passando pela Policia Federal, eu estou em outro pais”. Nota-se que é
feita a mencéo ao policiamento do lado brasileiro da fronteira, ja que do lado boliviano
a passagem ¢ mais flexivel em termos de aferi¢do de documentos ou do transporte de
mercadorias.

Também foram mencionadas respostas como: “lugar de dividir terras”; “limite do ter-
ritério do Brasil”; “um lugar que delimita o territério, ou seja, os limites territoriais”;
“divisdo entre dois paises que tem entrada e saida de mercadorias”; “como uma divisa
entre dois paises com costumes e culturas diferentes” Uma das respostas chamou aten-
¢do por associar os limites a normatizagéo dos territdrios, conforme segue literalmente:

um lugar imaginariamente onde estabelece limites territoriais e normas”.

A concepgdo de fronteira como espago que contém o limite, contemplando uma
visdo de alteridade, apareceu na resposta de uma jovem de 15 anos, do 1° ano, que
escreveu: “Vejo como divisdo entre dois paises. E ¢ na fronteira que muitas vezes
as pessoas tém contato com os outros de outro pais e la muitos veem como lazer
ou como lugar para comprar coisas. A fronteira é como um point. L4 também ha
diferencas linguisticas”

Algumas respostas indicaram dicotomia entre a positividade e negatividade de ser
fronteiri¢o, que aparece subentendido, por exemplo, na observa¢ido de uma jovem de
17 anos, do 3° ano, que selecionamos para ilustrar o fato: “Vejo a fronteira de forma
positiva e negativa. A positiva seria ter um pais na proximidade de nossa cidade e a
negativa é que isso facilita a criminalidade”

Interessante notar que a fronteira permite vantagens e desvantagens comparativas em
termos de comércio. Sempre havera perdas e ganhos entre consumidores e comer-
ciantes de um lado e de outro. Uma das respostas trouxe esses elementos, elucidados
na escrita de uma jovem de 16 anos do 3° ano: “Tem seu lado positivo e negativo da

o277 ||

Figura 8. Indicativo na cidade de
Campo Grande pelos jovens cur-
sando o ensino médio, partici-
pantes da pesquisa nas escolas
escolhidas de Corumbd. Fonte:
Trabalho de campo, nov./2012.
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fronteira. O que tem de bom la é o comércio, esse é o ponto positivo. Negativo é que
prejudica o comércio local de Corumba, porque na fronteira os impostos ndo sio muito
cobrados, por isso muita gente prefere ir fazer compra na fronteira. Mas tem muito
roubo de carro, assalto etc. enfim, a fronteira tem sua vantagem que séo os produtos
comercializados que sdo mais baratos”

Por outro lado, obtivemos varias percepgdes negativas da fronteira. Nesses casos, inva-
riavelmente, a mencéo foi de mao tnica: o lado de 14! Nesse sentido, aproximadamente
53% das respostas demonstraram algum elemento indicativo de visdo depreciativa da
fronteira (vista enquanto o lado boliviano). A maior parte delas faz men¢ao a presenca
do contrabando, trafico de drogas e roubos. Isso pode ser sintetizado numa das res-
postas de uma jovem de 16 anos, do 2° ano: “E ruim, pois hd uma enorme quantidade
de trafico de drogas, contrabando, roubos e a cidade fica mal vista por turistas e pela
populagdo que ficam com medo de serem furtados”.

Outras expressoes utilizadas foram: “desorganizada, horrivel e bem fraca”; “comércio
ilegal e produtos falsificados”; “a fronteira é um portal das drogas”; “um lugar de baixo
indice de desenvolvimento e um pais muito pobre”; “lugar perigoso e sujo, muito
diferente do nosso”; “muito lixo e sem seguranga”; “lugar cadtico” Varias respostas
mencionaram a forte presen¢a de poeira em razdo da presencga limitada de pavimen-
tagdo asfaltica ou de concreto das ruas. Um dos jovens chegou a apontar que se trata
de “uma péssima imagem da verdadeira Bolivia”.

Chamou-nos atencéo o fato de alguns jovens atribuirem a fronteira a condi¢ao de um
“local em que as mulheres vao para se prostituir”. Procuramos apurar essa informagao
e descobrimos que existe uma mobilidade noturna de brasileiras que atravessam o
limite internacional para se prostituir quase todos os dias da semana. Sdo territoriali-
dades brasileiras que tensionam o outro lado componente da fronteira, provavelmente
aproveitando o carater de ser de outra nacionalidade.

A suposta violéncia do lado boliviano é muito forte no imaginario dos jovens corum-
baenses. Um deles chegou a dizer que se trata de uma “cidade do medo!”. Contudo,
nao é essa sensa¢do que se tem ao visitar essa por¢ao da Bolivia, pois durante seis dias
consecutivos de visitas ao local nunca presenciamos tais cenas. Isso nao significa negar
a violéncia, mas reconhecer que ha limitagdes nessa compreensao.

Outro aspecto fortemente aludido se refere ao tratamento desigual concedido pelos poli-
ciais bolivianos em rela¢do ao trénsito. Os condutores de veiculos daquele pais trafegam
sem cinto de seguranga, os motoqueiros sem capacete, imprudéncias que os brasileiros
ndo podem cometer nas cidades vizinhas. Os jovens acusam os policiais bolivianos de
pressionarem algum brasileiro flagrado nessa condi¢io para cobrar propina. Um dos
jovens entrevistado escreveu: “néo acho certo o jeito como eles tratam os brasileiros”

Também foram observadas percep¢des que indicam a fronteira como tendenciosa no
sentido de favorecer um dos lados na oferta de mao-de-obra. Um dos jovens definiu
fronteira como “uma coisa que rouba o emprego dos corumbaenses”. Nao ¢, de fato, uma
visdo acertada da condi¢do de emprego, pois se nota nitidamente brasileiros trabalhan-
do, tanto na Feirinha, como na Zona Franca de Puerto Aguirre, e em algumas outras
lojas orientadas nitidamente para venda a turistas. As territorialidades produzidas
pelas necessidades do trabalho atravessam o limite internacional de forma pendular
e de mio dupla todos os dias.

Perguntamos, também, o que os jovens acham que precisa para melhorar a fronteira.
Nossas suposi¢oes também foram confirmadas, pois eles reforcaram o entendimento
que a fronteira é apenas o lado de 14, o diferente, desconhecido, perigoso e que, portanto,
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precisamos nos proteger dela. A imensa maioria apontou a seguranga como principal
melhoria, seguida de aprimoramento das condi¢des sanitdrias locais. Dentre as res-
postas referentes ao primeiro caso destacamos: “ter mais policiamento, fiscaliza¢ao”;
“puni¢ao de policiais corruptos”; “combate ao trafico de pessoas, abuso sexual, combate
a prostitui¢ao”. Em relagao ao segundo caso foram mencionados, por exemplo: “higiene,

saneamento bdsico, infraestrutura”; “mais asfalto”; “Iluminac¢ao”.

O sistema de transporte também foi uma preocupac¢ido importante na percep¢ao dos
jovens. Mencionaram a necessidade de “mais sinaliza¢do”; “ajustes no sistema de trans-
porte”; e “acessibilidade para pessoas especiais”. Sobre essa questdo, existem muitos
pontos a serem enfrentados. Nio existe uma livre circulagdo de taxis para ambos os
lados da fronteira em razdo do diferencial do pre¢o pago pelo combustivel. Enquanto
nas cidades vizinhas bolivianas o litro da gasolina é vendido a R$ 1,10 ou 1,20, em
Corumba e Ladario o preco varia entre R$ 3,00 e 3,15. Como o governo boliviano
proibe a venda de gasolina para brasileiros, os precos locais favorecem os bolivianos.
Sendo assim, o sindicato dos taxistas brasileiros impede seus concorrentes adentrarem
para além do posto de fiscalizagdo da Receita Federal, mantendo constante vigilancia.
Também ndo existe uma linha de dnibus plenamente fronteirica, ja que a mesma s6
tunciona do lado brasileiro, chegando até o posto da Receita Federal. Sao gargalos que
podem ser facilmente superados desde que haja vontade politica para tal.

Outro conjunto menor de respostas sinalizou para a necessidade de investimentos
do lado boliviano. Destacamos: “criacdo de mais oportunidades de trabalho”; “desen-
volvimento e industrializagdo”; “educagio, projetos sociais” e “liberar cotas de com-
pras”. Nessa dire¢do consumista, também foi sugerido “acabar com o pedagio”
Interessante destacar que se faz mengdo para o lado de 14, que é cobrado somente
dos condutores de veiculos brasileiros, os bolivianos passam livremente. Antes do
limite internacional também se cobraval, ha mais tempo, pedégio pela Prefeitura
Municipal de Corumb4, independente da nacionalidade. Esse fazer nao parece inco-
modar os jovens corumbaenses.

A resposta mais abrangente foi dada por uma jovem de 15 anos, cursando o 1° ano,
que mencionou: “melhorar a estrutura fisica, maior fiscalizagdo e interagio entre as
autoridades brasileiras e bolivianas”. Entendemos que, numa passagem historicamente
porosa, como se mostra a fronteira estudada, é fundamental a cooperagio policial para
combater o trafico de drogas, de armas e de pessoas, para enfrentar a rede de roubo de
veiculos e proteger a circulagdo dos fronteiricos trabalhadores e dos turistas.

A fronteira é, sobretudo, um eterno confronto entre dualidades: quem ganha, quem
perde; materialidade e imaterialidade; os de cd e os de 14; etc. Grimson (2000:3) indica,
ainda: “En las fronteras la tension entre legalidad e ilegalidad es parte constitutiva de
la vida cotidiana”. Sugere, também, que a (re)negociacio social entre sociedade local
e Estado sdo produtos historicamente construidos. Dessa forma, a visdo de fronteira
pelos jovens, positiva ou negativa, insere-se nesse contexto, combinado com a formacéo
racional/territorial deles préprios.

Consideragoes finais

diante das investigacdes realizadas, pode-se afirmar que a fronteira Brasil-Bolivia sem-
pre foi porosa, apresentando mobilidades em dupla direcdo. A porosidade e mobilidade
fronteiriga foram historicamente forjadas, diminuindo o receio do desconhecido, ainda
que permaneca no imaginario dos seus habitantes.
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1. O peddgio do lado brasileiro
da fronteira deixou de ser cobrado
ap6s a pesquisa de campo, em
junho de 2013, a partir do reconhe-
cimento de que o mesmo ocorria
de fora irregular, uma vez que era
cobrado pela Prefeitura Municipal
num trecho de estrada federal.
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Os jovens locais conhecem o lado boliviano dessa fronteira e a visitam esporadica-
mente. A passagem para o lado boliviano esta relacionada, fundamentalmente, com a
possibilidade de compras, a ponto traduzi-las como siamesas. A mobilidade na direcido
das cidades bolivianas fronteiricas é muito maior que na dire¢do de Campo Grande,
e que do Pantanal.

Os jovens entrevistados em Corumbad, em sua imensa maioria, veem a fronteira apenas
como o lado boliviano. Para eles, fronteira é equivalente das cidades vizinhas, associadas
com as compras e vista como local desorganizado, sujo, mas, também, como possibi-
lidades de intercambio cultural, de passeio e lazer. A fronteira ainda ¢, no imaginario
dos jovens, o diferente, desconhecido, perigoso e que precisa de protegdo. Por isso, a
seguranca foi apontada como principal melhoria necessaria. Tem o sentido de cerca,
conforme tratado teoricamente, na primeira parte deste texto.

A fronteira é sempre dual, repleta de atratividade e repulsao, de fascinio e de insegu-
ranca, de mobilidades e permanéncias, tempos velozes e tempos lentos convivem e se
refazem em seus intersticios. Por isso a fronteira desperta tanta obsessdo em compre-
endé-la, protegé-la, aproveita-la, conhecé-la. Eis, portanto, o encanto das fronteiras.
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