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Los ‘NUEVOS ESPACIOS MODERNOS’
EN LA CIUDAD DE BUENOS AIRES.

EL REGRESO DE LOS ‘REFUGIOS TRADICIONALES
PRIVADOS’ (EL PUEBLO, LA COMUNIDAD, LA CULTURA,
EL BARRIO, LA FAMILIA) Y EL LUGAR DEL ANTROPOLOGO’

Dra. Monica Lacarrieu™

RESuUMEN

En este trabajo me propongo analizar, en el contexto de una serie de procesos de
transformacion urbana que estan teniendo lugar en Buenos Aires, desde los ‘90, la
problematica de los ‘'nuevos espacios modernos’ -me refiero a los diferentes
emprendimientos privados-. Este nuevo tpo de urbanizacion que los especialistas
mayormente vinculan con la llegada de la ‘ciudad global’, se ubican mayoritariamente
enla zona norte del Gran Buenos Aires, con influencia en los iltimos iempos sobre otras
zonas, como La Plata, Ezeiza, entre otras.

Eneste articulo focalizaré en uno de sus aspectos, me refiero a la incidencia de las
dimensiones espacio-temporales en la constitucion de esta problematica urbana. Esta
eleccién noresulta arbitraria, debido a que endichas dimensiones convergen problemas
tanto metodoldgicos como tedricos. Por un lado, nos llevara a reflexionar sobre la

Este articulo retoma tépicos tratados en el Informe Final que sobre ‘nuevos espacios
delamodernidad’ hemos realizado parala Fundacion Antorchas. Elmismo contiene
los resultados obtenidosalolargo delainvestigacién que desarrollé conla Beca Esther
Hermitte que me fuera otorgada por la Fundacion mencionada para el periodo
1998-99.

** Investigadora Independiente, CONICET. Profesora UBA. Instituto de Ciencias
Antropolégicas (Seccion Antropologia Social). FFvL. UBA.
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relacién espacio-tiempo en este fenémeno urbano altamente vinculado a procesos
propios del contexto de la globalizacién, en el que se especula asistimos a la compresién
del espacio por efecto del tiempo. Por el otro, nos permitira profundizar y develar
cuestiones ligadas al trabajo de campo antropolégico urbano, especificamente la relacién
sujeto-investigador respectodela constitucién social de estas dimensiones y su incidencia
en el recorte del’campo’, considerando que este ipo de emprendimientos se conforman
entre la ‘ciudad en la autopista’ y la ‘ciudad jardin’.

ABSTRACT

In this study [ intend to analize - in the context of a series of processes of urban
transformations that have been taking place in Buenos Aires since the 90s- the problems
concerning the “new modernspaces”, namely , the different private urbanizations. This
new type of urbanizations, which specialists relate mainly to the arrival of the global city,
arernostly located in the northern area of Gran Buenos Aires, with anincreasing influence
on other areas such as La Plata , Ezeiza , among others.

In this articleI willfocus onone of itsaspects: the incidence of the spatial-temporal
dimensions in the constitution of this urban phenomenon.

This choice is, by no means, arbitrary, as both methodology and theoretical
problems converge in these dimensions.

Ontheone hand, this will enable us to think about the space-time relation in this
urban phenomenon, which is deeply connected to specific processes inherent in the
contextof globalization, where we witness the compression of space by the effect of time.
On the other ,we will be able to explore and disclose issues connected to the urban
anthropological field work, namely, the subject-researcher relation with respect to the
social constitution of these dimensions and its incidence in the reduction of this “field”,
taking into account that this type of urbanization is shaped between the “city in the
highway” and the “garden-city”.

“THE TRUMAN SHOW” Y UNA VIDA DE PELICULA

Hace apenas dos afos se estrend en la ciudad de Buenos Aires la pelicula
“The Truman Show”, que aunque aparentemente poco tenia de relacién con la
ciudad, finalmente nos hizo pensar sobre un tipo de ciudad: la ‘moderna
reciente’ (Zukin1996). Como reflexionaba un cronista sobre este film, Truman
transcurre su vida en “unacasade pelicula ubicadaen unaciudad de pelicula”. Entanto
de pelicula, nos encontrariamos ante decorados y escenografias desde donde el
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director pretendio contar la “historia de 1 hombre que 110 sabe que los demds saben de
él... [sintiendo] que noencajaen mingrin lado, aunque tiene la familia perfecta, un trabajo
perfectoy vive en una ciudad perfecta”. Grande es la sorpresa de todos, incluido
elcronista, cuandose descubrequelaciudad noesundecorado, sinouna pequena
ciudad, denominada Seaside, ubicada a unos 1000 km de Miami en los Estados
Unidos. Seaside es una ciudad que hizo construir un millonario, planificando
detalle por detalle -en el mismo sentido en que lo estian haciendo algunos
empresarios en nuestra ciudad conla planificacién de’miniciudades’, como por
ejemplo Nordelta (Tigre), Estancias del Pilar (Pilar)- como una ‘ciudad tematica’
ya que todas las casas se han pintado de colores pastel y evocando un estilo, el
‘playero’, pero que finalmente se parece mds a un decorado de cine que a una
‘ciudad real’. Comoenla pelicula, Seaside en la vida real, también es una ciudad
“tan cldsica, tan limpiay tan perfecta que- aunque real- parece que no encajaen el mundo
de las ciudades normales™. Y si tomamos al p:2 de la letra lo dicho por el cronista,
vale la pena preguntarse: si este tipo de ciudades al estilo ‘casa de muiiecas’
procuran ser el modelo de perfeccién que permita evitar los problemas de las
ciudades tradicionales -como lo expresan los empresarios de Buenos Aires-,
aunque finalmente su ‘orden irreal’ resulta patolégico mirado desde las ‘ciuda-
des normales’, entonces dénde esta la patologia urbana?

El periodista que hace estas reflexiones sobre “The Truman Show”, com-
para la ciudad de Truman con los countries de Buenos Aires, a los cuales
deberiamos agregar los ‘barrios privados’, ‘los pueblos privados’, las chacras,
etc., pero fundamentalmente con la ‘ciudad moderna reciente’ uno de los
paradigmas que Zukin plantea junto al de la ‘ciudad moderna antigua’,
visualizados por la autora como los dos paisajes urbanos contrastantes que -en
forma sintética- se manifiestan en la contemporaneidad. De hecho, paradigmas
vinculables a los procesos de transformacién urbana que estdn profundizdndose
en nuestra ciudad, desde la década de los 90, en cuyo seno se desenvuelven en
forma simultdneafenémenos relacionadosconel’centro’ y conla’periferia’. Estos
nuevos procesos implican por unlado, una nuevalegitimacion dela centralidad,
mediante intentos de promocién del desplazamiento de poblacién al centro
histérico y a barrios centrales; al mismo tiempo que por el otro, involucran un
desarrollo de la periferia mediante otro tipo de desplazamientos que conllevan
la instalacion de ‘nuevas urbanizaciones’.

La mayoria de los divulgadores y especialistas recurren a la existencia
actual de ‘ciudades globales’(cfr.Sassen1999) con el objeto de argumentar y
justificar las nuevas tendencias y efectos socio-urbanos, entre los que se ubican
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los ‘nuevos espacios de la modernidad’. Visualizadas aquéllas como espacios
estratégicos, nodos fundamentales en los procesos atinentes al ‘espacio de los
flujos’(Castells1996), algunos autores definen a Buenos Aires como unamas entre
ellas, mientras otros mas cautos hablan de ésta como una‘ciudad de tercer tipo’
(Torres1998). Pero encuanto alo que aqui nos interesa, en cualquiera delos casos
se plantea que comparte muchas de las transformaciones acontecidas a partir
-yo diria- de la agudizacién de la globalizacién en algunas grandes ciudades®.
Desde esta perspectiva, se habla para nuestra ciudad ~aunque en sintonia con lo
quese formula para elresto de las ciudades- de fenémenos socio-urbanos nuevos
que implican por un lado espacios estratégicos reestructurados, entre los que se
ubican las nuevas urbanizaciones vinculadas a los ‘barrios privados’, la proli-
feracién de countries, torres-jardin, aparentemente habitados por sectores de
clase alta y media acomodada’, estrechamente articilados a otras teridencias,
como lainstalacion de nuevos ambitos comerciales (shoppings, etc.), de dmbitos
de producciény servicios (edificios inteligentes, etc.) y megaproyectos (autopistas
por e].), en cuyo seno se ubicarian posicionalmente los sectores sociales conside-
rados integrados. Por el otro, se habla de la contracara de estos espacios, es decir
de las areas residuales del mismo modelo, en cuyo contexto se encontrarian los
denominados excluidos®*.

Aunque debamos admitir la existencia de estas transformaciones como
producto delos procesos actuales de globalizacién, enlo querefierealas ‘nuevas
urbanizaciones’, no puede ocultarse la relevancia que adquiere el discurso de la
‘crisis de/ en las ciudades’ y el ‘desorden urbano’. Un discurso que se construye
en base a la idea de ciudad como exceso, perdicién, peligro, como la ‘maldita
ciudad’ ala que se ha llegado, bajo el supuesto de un estado urbano anterior en
elquela crisis se presupone inexistente. Sin embargo, no deja de sorprender que
la‘ciudad global’ -si bien con peculiaridades del fin de siglo- tiende puentes con
la ciudad de principios de siglo, en la que, ante el advenimiento de la sociedad
industrial, también preocupaba la aparente ‘anomia’ fruto de los cambios ur-
banos®.

Sibien en este trabajo no aspiro a profundizar en el fenomeno desde todos
susaspectos, parecerelevante haceralgunas consideraciones de modode presen-
tar la problematica y el contexto en el que la misma tiene lugar. Como senala
Mignaqui (1999:36),

“la década de los ‘90 [en Buenos Aires] parece haber instalado en el
debate urbanistico el regreso al suburbio. Unsuburbio mas seguro,
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mas verdey tranquiloqueel drea central dela metrépoli, opinan sus
promotoresy consumidores. Unsuburbio privado, cuyas légicas de
produccién espacial ya no dependen de las politicas de planifica-
cién urbana o de las normativas urbanisticas...producidas por el
Estado, sino por las reglas de rentabilidad inmobiliaria del capital
privado”,

aunque agregaria que también el Estado, generalmente en su modalidad local,
interviene enesta produccion. En contraste conla periferizacién ocurrida a partir
delos’40, los nuevos enclaves comienzan a localizarse en “partidos de la tercera
corona, mas afuera de la periferia tradicional” (Torres1998:8). Este tipo de urba-
nizaciones de reciente incorporacion en esta ciudad, presentan similitudes con
las que identifican alas ciudades americanas, en las cuales su desarrollo se inicia
entre los afios ‘20 y "40 adquiriendo el mayor impulso con posterioridad a la
segunda guerra. Asi, e:- Buenos Aires, las mismas se constituyen entrela’ciudad
en las autopistas’ y la ‘ciudad en el jardin’, modelos urbanos que hablan de
factoresque haninducidoa su desenvolvimiento, porunlado, laautopista objeto
derenovaciénenlos’90, porelotro, labusqueda deuna salida utopicaalos‘males
dela ciudad’®. Y si bien, no se cuenta con datos cuantitativos precisos, algunas
aproximaciones hablan de la importancia que el fenémeno esta adquiriendo: a
setiembre de 1998 se contaban aproximadamente 350 emprendimientos (unifi-
canda_dentrn_de_ellos_a_todas las_denominaciones_existentes_en el_mercada.,
excepto los ‘pueblos privados’), ubicindose la mayoria en Pilar, luego en Tigre
y Escobar, siguiendo enordendecreciente, San Isidro, Ezeiza, entre otros (Robert
1998).

No obstante, la relevancia que estd tomando la problematica, la que
implicaria unanalisis pormenorizado de diferentes tépicos que hacenala misma,
es objetivo de este trabajo focalizar la atencién en uno deellos, considerando que
enel mismo convergen cuestiones tanto metodolégicas como teéricas. Merefiero
a la constitucion de las dimensiones de espacio y tiempo teniendo en cuenta las
representaciones y practicas de los actores sociales involucrados, como la inci-
dencia de estas dimensiones en el papel del antropologo frente a este ‘campo’ -
es decir analizando las ‘categorias distantes’ y las ‘categorias préximas’ al
investigador (Geertz 1994). Pero también enfatizando en la construccién teérica
del espacio y del tiempo, considerando que estas urbanizaciones se desarrollan
en el seno de procesos de transformacion urbana vinculados a la globalizacion,
encuyocontexto seespeculaconlacompresiondel espacio por efecto del iempo
(cfr.Harvey 1996).
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Hayrazones contundentes para reflexionaracerca delespacio y del iempo
enla conformaciéonde estas nuevas urbanizaciones. Por unlado, como sucedecon
otras cuestiones de esta problematica urbana, el espacio y el tiempo son consti-
tuidos bajo formas estereotipadas, enlas que contribuyen fuertemente los empren-
dedores y los medios de comunicacién vinculados al fenémeno. Esta construc-
cién va mas alla de la aparicion ocasional del problema en los medios, como
sucede conotrosaspectos delaciudad, adquiriendo de ese modo ‘peso especifico’,
contribuyendo al fortalecimiento de una figura y representacién social, pero
tambiénala naturalizacién dela misma. Se trata de representaciones sociales que
apelanauna clasificaciénya legitimada sobre estas urbanizaciones, que por otra
parte no presentan quiebres nifisuras, en consecuencia fuertemente estructuradas
y esquematicas, pero que sin duda tienen una profunda llegada a la sociedad en
su conjunto. En este sentido, los ‘nuevos espacios modernos’ se construyen en
torno de la ‘fabricacién’ de territorios en forma de ‘comunidad’, en estrecha
relacié:: con la ‘invencién’ de tiempo y/o tiempos constituidos bajo la misma
cadencia, contribuyendo a ello determinados actores sociales que apelan a sus
recursos materiales y simboélicos para imponer este ‘punto de vista’. Este nticleo
de referencia aunque naturalizado por la eficacia simbélica con que carga, es
‘contestado’, si bien parcialmente, por los actores sociales que se apropian de
manera disputada y conflictiva de estos lugares.

Porotrolado, y considerando esa producciénde territorios en términos de
‘comunidad’,la tentaciéndel antropélogoalarealizacién de un trabajo en terreno
entérminos de’culturanativa’, es decir de “aldeas, habitadas por nativos, [como]
sitios limitados, particularmente aptos parala visita intensiva delos antropélogos”
(Clifford 1997:33); podria constituirse en un regreso al recorte empirico del
‘campo’ en tanto localizacién espacial, y en ausencia de la dimensién temporal
que también intervendria en su constitucién. En suma, un retorno a ‘culturas
puras’, aespacios aparentemente desconectados y aislados entre si, que estarian
permitiendo al antropélogo urbano, una vuelta al trabajo de campo en su
modalidad ‘clasica’ con ‘otros’ que aunque no tan remotos, ni tan exoticos, se
conformarian bajo la fachada de ‘nativos’ con ‘conocimiento local’ peculiar,
simultaineamente que compartiendo categorias del propio investigador.

Finalmente, reflexionar sobre las dimensiones espacio-temporales en la
constitucion de estas nuevas urbanizaciones, lleva a un andlisis mayor a partir
del cual articular dichas concepciones con las elaboradas por los especialistas
quehablandela globalizacion, al mismo tiempo que observar el papeljugado por
las perspectivas conceptuales constituidas en el nivel de lo local y su
atravesamiento desde y con aquéllas que se especula hacen al nivel de lo global.



RUNA XXIII 203

Asimismo, resulta de interés mostrar una cara diferente desde la cual
‘hacerantropologia’. Me refiero a que en el trabajo se vislumbrara la eleccién de
un fenémeno urbano novedosoy original desde la perspectiva antropolégica, en
tanto el antrop6logo urbano ha reincidido en la busqueda de ‘otros’ asimilables
a‘pobres’ explicitamente diferentes a‘'nosotros-investigadores’. No obstante ello,
laconformaciéndeeste tipo deespaciosala manerade’comunidad’ y/o’cultura’
ensu sentido mas clasico del término, resulta en un ‘laboratorio’ aparentemente
‘ideal’ para el encuentro con ‘otros’ diferentes -si bien ‘familiares’- en culturas
caracterizadas por un supuesto equilibrio, integracién funcional y territoriali-
dad. Yeseste’laboratorioideal’ elquese presentacomo unreto parael antropélogo
contemporaneo, cada vez mas inmerso en contextos urbanos.

“VIVIR EN EL CAMPO, PERO A UN PASO DE LA CIUDAD"””
Entreel tiempo y el espacio se constituyen los ‘nuevos espacios delamodernidad’

“Enapenas 5 minutos, sinnecesidad de pisar demasiado el acelerador,
sellega a la Gral. Paz. Alli, el empalme con la Autopista 25 de Mayo
permiteestaren Puerto Maderoen 15 minutos. Ademas el barrio estada
pasos dela Autopista del Buen Ayre, que asegura una conexion rdpida
y segura con la zona norte.?”

“ Alrato Jorgito le cuenta a la madre que hoy tardé6 por la mafiana 40
minutos enllegar alaFacultad desdelacasadelaabuela(enLaprida
y Melo). Su madre aprovecha: y entonces de qué te quejas aca? Side
aca tardarias 20 minutos?” (“Los Altos del Barranco” en Del Viso).
(Registro de Campo 16/9/98).

A principios de este siglo, Durkheim, revelaba quelas categorias de tiempo
y espacio resultan cruciales en la diferenciaciéon de las sociedades y en la
construccién de representaciones sociales y subjetividades. Sin embargo, en
nuestra vida cotidiana tendemos a pensar que son registros ‘naturalizados,
objetivos einmutables’, vinculados a la existencia estanca de un solo tiempo y un
solo espacio, si bien no sélo ambas categorias resultan entrelazadas, sino que
ademas la multiplicidad de tiempos y espacios que seentrecruzan sonel producto
de diferentes concepciones sociales. En este sentido, debe recalcarse que las
percepciones sobre el tiempo y el espacio sociales, son el resultado de procesos
de apropiacion cultural, desde los cuales se les transfiere valores, que hacena la
estructuracion de un tiempo y espacio vinculado a cada sociedad y de acuerdo
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aunmomento en particular, asicomoaladisputa que puedeentablarseal interior
deesaestructura espacio-temporallegitimada en determinada época y sociedad,
entrediversas apropiaciones que los mismos sujetos realizan desde su individua-
lidad. Porello, puede decirse que el modelo de tiempo-espacio predominante en
determinada sociedad y en una época especifica, expresan a esa sociedad, “a
partir del uso que le destina, del cémo construye un espacio-tiempo que es
diferente de aquél que otra sociedad habria podido construir; ese espacio-tiempo
es una manifestacion de racionalidad delmovimientoen esasociedad” (Hiernaux
Nicolas;1996:86, n/ traduccién). Dicho en otras palabras, quizas mas empiricas,
el iempo-espacio resulta de una ‘invencién social’, en consecuencia “no son el
soporte neutro de los fenémenos culturales” ni de las relaciones sociales
(Voutat;1992:268).

Como en la época de los Nuer (cfr.Evans-Pritchard;1969), o como lo
generalizan otros autores en las‘sociedades tradicionales’, enque prevaleciauna
légica circular del tiempo-espacio implicando en ello un agrandamiento del
espacio enuna serie decamadas sucesivas y sincronicas del mismo; enesta época,
la de la globalizacién, se ha legitimado una nueva forma de apropiacién del
espacio-tiempo, queimplicala denominada‘compresiéntiempo-espacio’ como
condicién de la mundializacién en la contemporaneidad. Esta compresion
establece que estamos vivenciando un periodo en el que por efecto dela acelera-
cién del tiempo se produce una aniquilacién del espacio (cfr.Harvey;1996) o que
como diria Chesnaux (1995) estamos asistiendo a un proceso enel cual el espacio
seconstituye“fuerade plano” y el iempo “fuera de tiempo”. Proceso que implica
una nueva experimentacién del espacio: un espacio que parece diluirse bajo la
pérdida de jerarquizacion y referencias, en el que el mundo parece haberse
encogido (aprehendiendo realidades de otros alejados de nosotros por miles de
kilémetros), aunque su tamario sea el mismo, por efecto de un tiempo instantaneo
y efimero, que hace pensary decir que enesta nueva etapano hace falta partir para
llegar, porque finalmente la partida ya es una llegada. Una de las condiciones de
la compresion, es la denominada desterritorializacién, que supone un ‘adids al
territorio’, al mismo tiempo que unespacio queal aniquilarse supone simultanei-
dad dehechos queinterligadamente acontecenen lugares diferentes (cfr. Alessandri
Carlos; 1996).

A los efectos de este trabajo las dimensiones del espacio y el tiempo y la
recuperacion de este proceso de compresion ligado a la globalizacién -sobre todo
cuando se dice que las ‘'nuevas urbanizaciones’ constituyen uno de los espacios
reestructurados por las transformaciones atinentes a la misma-, resulta de suma
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trascendencia. Puedoespecular, queenbuena medida el fenémeno de los ‘nuevos
espacios de la modernidad’, se estructura en funcién de apropiaciones
entrecruzadasquecomo frutode‘invenciones sociales’ serealizan sobre el tiempo
y el espacio. Asi, resulta interesante observar cémo al proceso espacio-temporal
de compresion legitimado para esta época, se le entrelazan en forma conflictiva
una diversidad de apropiaciones, que hacen a los diferentes actores sociales
involucrados, incluyéndome a mi, como investigadora, una vez internadaenun
trabajo de campo altamente cruzado por estas mismas dimensiones. Y cémo en
el proceso de compresion, en una primera aproximacion, el tiempo parece regir
los designios del fenémeno y de la vida de las personas, sin embargo, a poco de
andar, la referenciaespacial profundamente direccionada porjerarquias, referen-
tes, y contundente territorializacion, coloca en cuestion esa aniquilacién delaque
tanto se habla. Estamos ante un fendmeno complejo que tanto remite a la
aceleracién del tiempo, como a la fijacién y 2rraigo en el territorio.

Aunque estas diversas apropiaciones se observan absolutamente
entrecruzadas y mixturadas, a los efectos de poder entender mas claramente estos
procesos y volverlo mas operativo, voy a delimitar diferentes niveles de percep-
ciones y apropiaciones.

La promociényventaquehacenlos inmobiliarios y la prensa delos lugares
responde casi unanimemente al novedoso proceso de compresion tiempo-espa-
cio, es decir a confiaren un tiempo quese ha aceleradoy que permite acercar, como
enelsentido de una “partida es llegada”, el barrio con la ciudad en su conjunto.
Sin duda, el tiempo es un dato fundamental a la hora de confeccionar una
publicidad de venta:

“Las mejores opciones para tu vida a sélo 25’ del Obelisco” (Club de
Campo Echeverria del Lago).

A 10 minutos de Gral. Paz y 15 del Centro entre dos importantes
autopistas” (Altos del Sol).

“En San Fernando, a 25 minutos en auto de la Capital...” (Marina
Canestrari).

“A solo 15’ del Microcentro” (Puerto Trinidad).

“A un paso de la Capital” (Acacias Blancas).

“ A 45 minutos de Puerto Madero” (Clubde Campo Haras San Pablo).
“ A s6lo 15’ del Obelisco...” (La Deseada).

Cuando estin mas alejados:
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“A 50 minutos de Capital y 20 minutos de La Plata por Autopista”
(Estancia Las Malvinas).

“A solo 1 hora 15 minutos del obelisco, una vez concluida la
autopista Ezeiza-Canuelas (Octubre 99) (Estancia Benquerencia).
“Tiempo estimado: 1 hora 15 minutos” (Laguna Vitel, Barrio de
Chacras).

Como puede observarse el tiempo es un dato mas entre otros que se
supondrian de mayor importancia a la hora de ‘buscar el techo’, me refiero a
infraestructura, servicios, superficie, etc. En ese sentido, el tiempo aparece en el
mismo nivel de relevancia. Prima una concepcién de tiempo comprimido y
programado, mas bien previsible, un tiempo ‘fuera de iempo’. Como manifiesta
Chesnaux (1995) con el iempo en términos de la compresiéon mencionada, el
mismo se reduce a lo infinitamente pequefio, aparece mutilado, instantan=o0 y
efimero. Finalmente, el tiempo en estos casos se convierte en un ‘inventyv’ o
‘creacion’ del mercado y los medios, quienes lo minimizan hasta convertirse en
una cuestion menor incluso comparandolo conlo que uno puede gastar en tiempo
dentro del circuito de Capital.

Sinembargo, las ‘invenciones’ son multiples, o en otras palabras se crean
diferentes temporalidades que disputanun lugarenel ya bienlegitimado mundo
delas'nuevasurbanizaciones’. Entre 6, 10 minutos y/oaunpasoy 50y/o1hora,
15, las gradaciones son muchas. Sin embargo, todas tienen el mismo objetivo:
mostrar a la sociedad que el trayecto es minimo, que entre la partida y lallegada
hay poco tiempo, que el iempo no debe ser un obstaculo a la hora de elegir vivir
en estos lugares.

Pero aunresulta mas interesante cuando una vez vaenel terrenoy conlos
moradores de estos espacios, se observa una internalizacion de este tiempo que
se les ha creado y vendido. Los habitantes de estas urbanizaciones verifican y
desdealliafirman con sus propias experiencias cotidianas, ese tiempo acelerado
y comprimido que losemprendedores dicenqueexiste. Esta creenciaque proviene
de la ‘invencion’ ya sefalada, se constituye a partir del agregado de nuevos
sentidos y de la resignificacién que ha sufrido el iempo-a partir de aquélla- en
relacion al conocido previamente para las mismas distancias. De este modo, los
habitantes retoman esta‘nueva temporalidad’, selaapropian de manera compar-
tida, la despojan de ‘viejos sentidos’, la fijan a este presente, la reafirman con
contundencia sin posibilidad de realizar una evaluacioncritica de lamisma. Esta
no aparecesujetaa discusién, aunquesia una disputa por confirmary autoafirmarse
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queeste es el ‘verdadero tiempo’ -tal como en el registro apuntado al comienzo
de este acdpite, cuando una madre le remarca a su hijo cual es el iempo que le
insumiria ir a su Facultad desde el barrio, discutiéndole incluso el iempo que él
ha debido utilizar en Capital. De hecho cuando élle discute, ella manifiesta: “no
lo puedo convencer...no hay caso”-.

Los tiempos, insisto, pueden variar, porque finalmente poco importa el
Hempo exacto, sino dar muestras y convencer de que se estd ‘ahi nomas’, en el
mismo sentido que lo planteaba un entrevistado del Club de Campo y Barrio
Privado “Pueyrredon”: “...si tenemos ganas de1r...[a Buenos Aires] estamos a un paso,
a30minutos...”. Enestecasoel‘estaraunpaso’ se resuelve en 30 minutos, mientras
en el caso anterior se hacia en 20 minutos.

Esta creencia ya constituida en una es;ecie de mito o ‘lugar comun’ que
sélo algunos, parece, pueden compartir, se ha vuelto constantemente contradic-
toria con mis propias sensaciones cada vez que debi movilizarme hacia el
‘campo’. Sobre todo, cuando mi propia experiencia, vinculada a mis afios de
juventud viviendo en el conurbano bonaerense, si bien més préxima ala Capital
yenuna casa delos suburbios de aquéllas épocas, ha marcado a fuego un tiempo
de desplazamiento haciala ciudad bien distinto. De este modo, confrecuenciame
senti confrontada entre mi propia temporalidad y la de aquéllos que yo iba a
visitar o entrevistar. En ocasiones esta confrontacion se tradujo en una disputa
poreltiempo ‘real’: mientras yo he podido confirmar y atin yendo enauto, que mi
tiempo de movilizacién hasta la zona de Pilares mayor ala que experimentan los
habitantes, ellos ante esta evidencia han sugerido -si me conocian- que quedé
‘marcada a fuego’ por mi experiencia en Provincia en mis épocas dejuventud, y
entodo caso s6lo admitir: “buenoen horas pico puede ser...el otro dia que fui comoalas
9 de lamariana, me costd mucho atravesar laciudad, eraun caos al llegar...lo que pasa que
yo tratode notrenesos liorarios...” (entrevistada de Del Viso), o finalmente explicitar:
“siporesoyonovoy mds alldde Belgrano...irmds alld me pone histérica...” (entrevistada
de un ‘barrio cerrado’ de Del Viso).

Peroaunqueel iempo parezca ‘inventarse’ artificialmente con caracteris-
ticas ligadas a la instantaneidad, su sentido sélo adquiere un peso simbdlico
mayor en las representaciones sociales, si es vinculado a referentes territoriales
fijos. Por ello, con frecuencia ese tiempo aparece en las publicidades y la prensa
referido a algun espacio concreto y contundente, con valor especifico hacia
quienes el mensaje va dirijido. En este sentido, por un lado se traspola la
compresion tiempo-espacio al menos en el sentido de la aceleracion del tiempo
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-y uno podria deducir desdeallique el espacio se desvanece-, simultineamente,
por el otro, el espacio, como lugar enraizado e incorporado a nuestras represen-
taciones y practicas, se vuelve un recurso ineludible. Como se observa en los
registros previos, no hay un solo referente espacial, éste se manifiesta en sus
multiples variaciones. Sinembargo, se podria decir que uno de los referentes mas
mencionado, es el evidentemente instituido respecto del mundo social de los
destinatarios, y a partir de éste existe una gradacién de otros referentes mas o
menos legitimados segun el mensaje.

Sin duda, la Capital, mayormente denominada por el mercado como
‘ciudad de Buenos Aires’ o “Buenos Aires’ ensintonia con lareferencia que hacen
los propios habitantes, quienes suelen decir: “vanios a Buenos Aires...”, es el
referente espaciallegitimado por excelencia. El tiempo debe medirse por relacién
alallegadaalaciudad, y la proximidad con ella efectivamente ejerce una mav.or
seduccion parala promocién de estos lugares. En este sentido, aunque la ciudad
esellugar delonegativo, persiste en su constitucién como imagen positiva fijada
en los imaginarios de la gente -sobre todo porque buena parte de los emigrados
aestos lugares provienen del ambito portefio-, a partir dela cualse clasifica el resto
delmundo urbano, en consecuencia conreconocimiento social y poder simbélico
suficiente en la division de ese mundo. A partir de este referente y una vez al
interior del mismo, aparecen otros cortes territoriales, me refiero al centro y/o
microcentro de Bs.As., a la Plaza de Mayo, al Obelisco, a Puerto Madero, Retiro,
principalmente. Cabe destacarse que es evidente que los referentes escogidos
como vinculos con la idea de ciudad, son los lugares considerados ‘centros’ con
poder simbdlico dentro de la misma. Sin embargo, no debe dejarse de lado el
considerar quedichos lugares son también los sitios de destino de los muchos que
diariamente viajan hacia sus trabajos desde este tipo de barrios. Sin embargo,
también se mencionan otros referentes espaciales y no necesariamente vincula-
dos conla Capital. San Fernando, Lomas de San Isidro, Pilar, Tigre, La Plata, son
algunos de esos sitios legitimados dentro del conurbano, donde también estan los
barrios. En buena medida, porque muchos de sus habitantes son originarios de
la zona norte del Gran Buenos Aires (como San Isidro), pero también porque se
buscaencontrarun’centro’ aiin mas proximo, con’todos’ los servicios necesarios
similares a los que se podrian encontrar en la ciudad. Por ello, las ciudades mas
pequeiias como Pilar, Tigre, La Plata, Lujan, son ‘cabeceras’ que nuclean el
ramillete de urbanizaciones nuevas instaladas en su entorno.

A modo de sintesis, se puede especular con una identidad inclusiva y
abarcadora, construida positivamente en funcién del tiempo y la distancia,
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relacionada conlaciudad de Buenos Aires. A partir deestaidentidad mas amplia
es posible englobar otras mas exclusivas, que aunque en otras condiciones
podrian oponerse entre si, en relacion a estos barrios encuentran vinculos y se
convierten en insumos de ese corte identitario mds abarcativo. Tal es el caso del
Club de Chacras Estancia LAS MALVINAS, que ademas por lo distante de
Capital, se configuray ‘vende’ a partir de 3 referencias que lo vinculan y acercan
entérminos de tiempo y distancia: “A 1000 m de la ciudad de Brandsen. A 50 minutos
de CAPITALFEDERAL. A 20 nunutosde LA PLATA"-caberesaltar losremarcados
realizados por los mismos ‘vendedores’, ya sea a través de letras mayusculas, o
bien diferenciando el criterio de medicién (metros o minutos segin convenga)-.

Aunquenosetrate de unreferente espacialligado ensu completud al‘lugar
antropolégico’(Augél1993), las autopistas se convierten sin duda en uno de esos
valores que también sirven a los fines de ‘inventar’ un tiempo. La autopista -
cualquiera sea- en cuanto acceso rapido, que imprime velocidad y celeridad,
comporta un doble valor: posee en si misma la aceleracién del tiempo al mismo
tiempo que el caracter de ser un ‘lugar’ si bien peculiar -a diferencia de lo
planteado por Augé (1993) que las considera un ‘no lugar’ o de lo manifestado
por Robin (1994) que las coloca como ‘fuera de lugar’, considero que la autopista
tambiénesun‘lugar’ entanto existen diversidad deapropiaciones y usos respecto
de la misma, sin embargo definidas por el movimiento, el que incluso no se
produce siempre enel mismo ritmo-.

Como puede observarse enelregistro dela prensaque encabezaeste tépico,
todos los referentes pueden juntarse con el objetivo de fortalecer el tiempo
inventado, pero también para prestigiar las vias de conexién y los puntos de
articulacion entre los que se encuentra el barrio en cuestién. De algiin modo, se
intenta mostrar la proximidad que el lugar tiene con referentes fijos dela ciudad
o del conurbano, pero también la buena conexién que en relacion al desplaza-
miento posee, y en este caso las autopistas son el eje de la valorizacién. Estas
articulaciones que se exponen, presuponen ademas cudles son los referentes
legitimados por los sectores involucrados con la urbanizacién, ya sea por
necesidad como puedeserel microcentro olaciudad por trabajo, ya sea por tiempo
libre o relacicnes sociales, como la zona norte del Gran Buenos Aires, ya sea por
servicios de necesidad, como Pilar.

Sin embargo, la‘invencién temporal’, no adquiriria relevancia sino fuera
contrastada con un ‘tiempo anterior’.
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“Mientras las inmobiliarias proclaman un viaje promedio de 40
ninitos por el moderno y alisado asfalto como tnico puente para
desenchufarse dela ciudad, en épocas pasadas para ir a las afueras
habia que ser valiente. Tortugas fue el primer country...La dnica
manera de llegar era conel tren hasta la estacion de Matheu y de alli
en sulky. No habia forma de ponerle menos de dos lioras y en caso de
lluvia el traslado quedaba en el intento™’.

Ladisputacomoseveenestecaso puedereflejarseentreel presente y el ayer.
Elpasadoenestecasosirve para demostrar que el tiempo creadoes ‘real’ en tanto
hay datos que demuestranque ese tiempo fue mayor. En este caso como en otros,
jugar con el pasado, se vuelve un recurso de excelencia, para definir las
interrelaciones y practicas actuales. El pasado vuelve comouna forma de ordenar
el presente, median‘te un determinado “trabajo de encuadramiento de la memo-
ria” (Pollack 1993), que se constituye mediante la seleccion de acontecimientos,
datos, imagenes. Como en el caso mencionado, recuperar la historia tiene un
objetivo concreto, que en este caso remite en primera instancia a la revalorizacién
del lugar en la actualidad por efecto de las grandes transformaciones sufridas
entre 1930 y el fin de siglo. Pero en segunda instancia, para mostrar a los ojos de
la opinion publica los cambios favorables que sin duda se anclan de una tradicién
que encuentra sus raices en el “mito de origen’ de estos ‘espacios’-aunque bien
sabemos que los ‘barrios cerrados’ adquieren auge en los ‘90, se rastrea en la
historia unejemplo como el Tortugas’, que hasido delos primerosenconstruirse,
paralegitimarlaimportancia de este tipo de espacios que aestaaltura ya cuentan
con 'historia, tradicion, raices’-.

Deese‘ayer’ serecuperauna version, de las tantas que deben existir, o bien
sesintetizan y tamizan enesa versionla diversidad de otras que es muy probable
también hayan conformado al lugar a partir de disputas constantes. En este
sentido, y en funcién de fortalecer esa divisién entre ayer-hoy diferenciados
respecto del iempoy la distancia, se intenta “ubicar enla geografiay enla historia
una forma de vida pasada”, y en la medida en que no se busca “ofrecer datos
veridicos sobre este pasado, sino comunicar significados,...predomina una vision
estatica como si en el ayer las cosas nunca cambiaran” (Sata 1998:156-7). Se
presenta una historia continua, basada en las permanencias, persistiendo en el
origen como un punto cristalizado de la historia. Por ello, aunque este uso del
pasado sirva para resaltar los cambios de relevancia que se pueden encontrar
entreese ayer v el hoy, que permiten revalorizar el lugar en el presente; se funda
en un pasado hermético, monolitico, que aparentemente no pudiera ser
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resignificado mediante otras lecturas del mismo, porque finalmente es en su
continuidad que se puede arribar al destino transformador del presente.
Sintéticamente, el recurso del pasado se constituye sobre la base de oposicién y
continuidad. Asi, la memoria adquiere fuerza simbélica, como aporte hecho por
el grupo de originarios del lugar, en tanto orientadora de acciones, situaciones y
contextos determinados. Pero es ese grupo original, el que da coherencia y
cohesiona ese mundo del pasado, sin autorizarse -ya que los actores sociales
comprometidos con el hoy lo requieren de este modo- una evaluacién critica del
mismo, es decir las necesarias resignificaciones que todo pasado sufre incluso en
su origen, en otras palabras la historia/ historias discontinuas.

Este proceso evolutivo del pasado originario hacia el presente, que implica
un pasaje o transito de la tradicién hacia el progreso, se construye no séloen base
a ese iempo que antes era de dos horas y ahora de 40 minwtos, sino también en
relacion a otros signos de la transformacion ‘civilizatoria’: el asfalto -que bien
quiere decir la autopista-, el auto/ combi/remise -en lugar del tren que ademas
en esa época era mas lento, y el sulky-.

Las distancias parecierannoser distancia, bajo la forma efimera del iempo
v la evanescencia del trayecto que algunos deben rearmar dia a dia y otros en
ciertas ocasiones. Sin embargo, la disputa -ya planteada- por la cantidad de
minutos y/u horas que se utilizan para arribar a destino, vuelve a corporizarse
y de manera permanente en los didlogos que frecuentemente se escuchan entre
habitantes de estos espacios modernos. Pero esta vez hago referencia a un tema
queenforma recurrentey casiobsesivasuelenesgrimir los residentes. Vale la pena
retomar el registro decampo reconstruido en ocasién de unareuniénsocialen uno
de los barrios trabajados:

“...el transporte se convirtié en un eje de dialogo permanente que
dur6 varios minutos, conlo cual tomé conciencia sobre laimportan-
cia que adquiere este tema en este contexto. Y pensé: a nadie se le
ocurriria en una reunién en Capital estructurar toda una conversa-
cion sobre los colectivos diferentes, su precio y los lugares en los
cuales para. Asi, a raiz de que Silvia conté que lo habia esperado a
Gustavo para regresar al barrio, todos empezaron a opinar sobre
medios delocomocion:

Lula (unaadolescente de 17 afios): yo uso a veces el diferencial, esta
buenoese y sale poco, loquesique deja lejos, después hay que tomar
unremise...
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Silvia: si es bueno no?
Yo:y sino como hacen...?
Silvia: y estd la combi...hay varias, hay una de 5% que deja mas lejos
enel Tortugas...
Yo: y cémo venis hasta aca?
Ella: y me vienen a buscar...
Ana a Gustavo: vos tenés los horarios de la combi?
El: si pero para qué los querés...?
Ana: no, por las dudas...sino me compro el cuatriciclo...si yo no
tuvieraqueiraBuenos Aires podriairalhospitalen bicicleta porque
mequeda muy cerca, encambio como después tengo queiral centro,
tengo queir con el auto, y eso me cansa...por ahi me puedo comprar
un cuatriciclo...
Silvia: =i... y venis por la autopista con el cuatriciclo...
Gustavo: hay varias combis...de distintos precios...
Silvia: lo que pasa que hay horarios que no hay, no coinciden...pero
estiael diferencialrlarn ...
Juampi (un adolescente de 15): por eso yo quiero una motito...
Ana: si pero yo no quiero...no sé un cuatriciclo puede ser y para ir
hasta acd nomas...pero para ir al colegio tiene que tomar en algin
momento la autopista, no sé me da miedo...
Juampi: y si pero sino hay que tomar el remise...”

Laconversacién senti que se volvia tediosa, y que ademas podia seguiren
tanto Agustin por ejemplonohabiaido alo delaabuela porqueelautonoandaba
otra vez. Me quedo claro que la movilidad se vuelve un tema crucial...

Eltransporte se vuelve un eje vectoren la constitucién de representaciones
y practicas sociales asociadas a estos espacios. De alli, la relevancia que toma
comodivisoradeaguasentreel ayery elhoy reconstruidoenrelaciénal Tortugas,
si bien y como hemos visto, estrechamente vinculado al tiempo, a la distancia, a
lalentitud o celeridad que se imponen entrelaciudad y estos lugares. Hace 70 afios
habia una sola forma de llegar -segun lo dicho en el articulo periodistico- y esta
forma tenia dos unicos -aparentemente- tipos de transporte: el treny el sulky. En
laactualidad, el discursoquese forjaenrelacionalaimagen de promociénde estos
espacios, sesintetizaen lavelocidad soportada porlaautopista, el asfaltoy elauto
como forma de movilidad central. Y asi, pareciera que sélo con un auto y una
autopista en apenas pocos minutos se recorreria el trayecto entre la cludad y el
espaciolocal escogido. Sinembargo, una vezenelnudo de la vida cotidiana, son
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los mismos habitantes quienes ponen en juego las diferentes alternativas que
entran en disputa por una mejor clasificaciéon en elmundo cotidiano de mujeres,
jovenes, chicos y hasta de hombres. Y resulta interesante como enesa disputa, la
imaginacion recrea posibilidades imprevisibles, me refiero al cuatriciclo por
ejemplo.

Si focalizamos la mirada en las representaciones legitimadas, entre las
cuales el tiempo ‘no existe’ y en consencuencia el transporte se resume en la
movilidad automovilistica por autopistas modernas y rapidas, éste no presenta
aristas conflictivas, en tanto se especula y apuesta a habitantes motorizados sin
necesidad deotra movilidad quela desu propio auto. A esta representacién suele
sumarse desde los mismos comercializadores, la alternativa combi, pensando
fundamentalmente en mujeres y jévenes, aunque tambiénen hombres que prefie-
ren continuar relajados ain fuera de sus espacios ae residencia. Por ello, es
frecuente que inmediatamente después de traspasar el control de la garita y la
entrada principal, se coloquen carteles con informacién acerca de servicios del
barrio, entre los cuales se encuentra la combi, y en los casos en que por el tipo de
lugarno se instalan carteles enexposicion, es la propia gente la que hace circular
la informacién. Aun asi, como se desprende del registro de campo escogido, el
transporte y la movilidad -atn en habitantes que subestiman la importancia de
la distancia, o mds bien que han internalizado que el tiempo se comprime y el
territorio se desvanece- se vuelve un problema, al punto de ser necesariamente
compartido y discutido socialmente, involucrando en ello las condiciones de
cada alternativa: el costo, el tiempo que insume, la cantidad de paradas, el lugar
dearribo, entre otras.

Volviendo a la cuestion de la distancia, un elemento clave en la constitu-
cion de representaciones y practicas, ésta puede medirse no sélo mediante
referencias temporales, sino también por relacién a parametros territoriales. Los
pocos minutos, casisiempre menos de unahora, enque ‘sedebe’ llegara destino,
intentan corroborarse mediante la medicion principalmente en metros y kiléme-
tros. Como se plantea en algunos avisos de venta: “Mds cerca. A solo 44 km de
Capital...Mds seguro. A 1200 mts de Panamericana...” (Palmer’s-Barrio Privado). Si
bienel criterio basado en metros o kilémetros noes elmas legitimadoalahorade
validar positivamente este tipo de lugares, sobre todo en referencia a la ciudad,
en algunos casos aparece combinado con los otros, o bien como un referente
identificatorio, a manera de mojén que permite frenar el vehiculo, literalmente
hablando, y ubicarse respecto del destino.En casos excepcionales el kilometro
como medida es cambiado por la legua, pero ello sucede sobre todo en las
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urbanizaciones muy alejadas delaciudad, principalmente en aquéllas que estan
desarrollandose camino a Mar del Plata, por ejemplo. En estos casos, es como si
se intentara ‘despistar’ al posible comprador, me refiero a ‘deslocalizarlo y
descolocarlo’ respecto del iempo y distancia insumos directos de este tipo de
espacio: la legua, resulta una forma de medicién mas antigua y a esta altura casi
desconocida para el comin de la gente, mientras el kilémetro, un referencial
cotidiano, que sin duda permitird reconocer casi de inmediato la ‘verdadera
distancia’.

Nuevos referentes territoriales son apelados para la definicion y constitu-
cién deestos espacios. Pero eneste caso, yano se trata de intentos por ‘comprimir’
eltiempoy la distancia que media entre la ciudad y estas urbanizaciones, sino de
establecer mecanismos de distincion y estatus social. C6mo legitimar atin méas
cada uno de estos espacios? _6mo ubicar, desde su ‘mito de origen’, a cada uno
de ellos en el sistema de clasificacién oficial, donde sélo algunos tienen ‘carnet
deentrada’? Cémo ingresar al orden establecido desde el cual se haimpuesto una
definicion legitima de las divisiones del mundo social de este tipo de territorios
(cfr.Bourdieu;1982)? No sélo se trata, entonces, de identificar positivamente a
cada uno de ellos, mediante el recurso de ‘menos tiempo, menos distancia’, sino
también de jugar al juego del reconocimiento social, a través de disputas por
acceder al entorno de los limites territoriales ya a esta altura reconocidos por su
presencia en la clasificacién dominante, o bien a partir de luchas por imponer
nuevos trazos clasificatorios que permitan al menos parcialmente descorrer el
velo deestos limites paraimponer nuevos alinterior de dicho orden. Encualquiera
delosdoscasos, resulta interesante resaltar laimportancia del referente territorial
fijo, que como hemos visto antes resulta unsoporteineludible ala hora de colocar
en escena este tipo de espacios.

Por un lado, en las imagenes positivas de algunos de estos espacios, se
recurreala proximidadrespecto de otros ‘enclaves’yaprestigiadosy contarjeta
deidentidad’ avalada por criterios asociados a los origenes, las raices, el arraigo
y la antigiiedad.

“Barrio Privado de Pilar. LOS PILARES, el mejor camino a casa.
Frente a Los Lagartos. Rodeado de los mejores countries de Pilar”
(Publicidad, Clarin, Suplemento Countries, 31/7/99).

“Rodeado detradicionales countries...” (Folleto “Bermudas, Barrio
Privado”).
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Como se observa en estos casos, vivir cerca de Los Lagartos, el Tortugas,
o Mapuche -por sélo tomar algunos ejemplos- estaria garantizando un ‘certifi-
cado’ de ingreso al mundo de la distincién social, por “efecto de asignacion de
estatus”, eneste caso positivo, por tanto ligado al ennoblecimiento, entérminos de
Bourdieu (1998:20). Siguiendo a este autor, sibien interesa observar este fenémeno
alaluz delaimportancia que adquiere el espacio como territorialidad que se fija
con determinados atributos fisicos, no es sélo en cuanto ‘realidad’ o en sus
aspectos materiales que incide en la definicién de otros lugares similares pero mas
nuevos o atinsin la validacién necesaria, sino principalmente en relacién a cémo
sonpercibidasyapreciadaslas propiedades delos ‘enclaves oficiales’ de acuerdo
a los esquemas de percepcion y apreciacion socialmente constituidos en ese
sentido. Deestemodo, las propiedades materialesy objetivas de las urbanizacio-
nes legitimadas, son el nuicleo basico de las representaciones que de ellas se
Lacen,dando cuenta de la ‘realidad’ de las mismas, en consecuencia f1ncionan
como propiedadessimbdlicas.

Cabe destacar, sinembargo, que sonlos denominados‘countries’ -porque
hansurgido bajo otra forma y enépocas anteriores al auge de “barrios privados’-
y fundamentalmente los ubicados en Pilar -porque fue en esta zona donde el
desarrollo de los mismos tiene antigiiedad-, los que como bienes materiales se
convierten en signos distintivos, percibidos como tal por relacién a las ‘nuevas
urbanizaciones’ de la zona. En otras partes del conurbano bonaerense -si bien
en ocasiones también en Pilar- serecurreaotro tipo deapelaciones. Laimportan-
cia deotros espacios del mismo tipo en las proximidades noradica en el prestigio
simbélico adquirido, en tanto se trata de urbanizaciones nuevas, con escasa
legitimaciénatn por falta de antecedentes. Dealli, que su relevancia se construye
por relacién a la seguridad que otorga el ubicarse rodeado por un entorno de
similares caracteristicas. Dichaseguridad, no obstante, apela-aunquennoenuna
primera instancia- al privilegio dado por residir en un contexto con ‘gente como
uno’ yalejado de otro tipo de espacios de pobres o clase media baja, tan frecuentes
en el conurbano bonaerense. Este aspecto se observa fuertemente en el caso del
“ClubdeCampo Echeverria del Lago”, ubicado enla zona de Ezeiza -hasta hace
poco escasamente requerida para este tipo de morada-, en cuya publicidad es
graficado a partir de un mapita donde se sefialan los otros emprendimientos
cercanos, como lo son el St. Thomas y Campos de Echeverria. En la misma linea
de representaciones, “Pilar del Lago, Club de Campo” se promociona con “la
seguridad de estar ubicado entre tres countries...”, aunquesin duda es probable que
de escaso capital simbélico, en tanto no aparecen mencionados con ‘nombre y
apellido’.
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La relevancia dada al territorio/ espacio finalmente puede observarse en
laimportancia que ha adquirido tanto a nivel macro como microlocal, la confec-
cionde mapas. Los mapas, sinembargo, no podrianentenderse sinsu contrapar-
te: la recesidad de fijar hitos/ referentes territoriales en lugares donde prima la
figura dellaberinto. Podriamos, entonces, especular con experiencias constantes
y simultaneas a las que somos sometidos en este tipo de lugares, que transcurren
entre el ‘ubicarnos y fijarmos’ casi con la sensacién del cuerpo inerte, que como
dice De Certeau, “parece fundar, en Occidente, un lugar y hacerlo en forma de
tumba”(1996:130); y el ‘perdernos’ como en el “jardin de senderos que se bifur-
can” borgiano (Borges1969) -aunque a diferencia de ese laberinto creado por el
autor en base a la “imagen de bifurcacién en el tiempo”, en este caso, la prolife-
raciony bifurcacién de senderos serealiza en base al espacio, si bien implicando
altiempo-.

Pensar si se ha empezado por la confeccién de los mapas o por los
laberintos en que nos perdemos que han llevado a la necesariedad de mapas,
resulta un problema de dificil resolucién. Aunque el laberinto pueda asimilarse
mucho mas a las denominadas por Jameson “operaciones precartograficas”,
dificilmente trasmutables en mapas ( G.Canclini 1996:109), tanto el mapa como
el laberinto son el producto de representaciones sociales, en el sentido de
‘invenciones’, séloqueelmapa desdesiempre hasido el intento -sobre todo desde
los especialistas, a los que en nuestro caso podemos agregar emprendedores,
medios de prensa- por organizar de manera reconocible, formando “cuadros de
resultados legibles”, la fijacion de lugares constreriibles (De Certeau 1996:134). En
este sentido, los mapas resultan incluso diferenciados, porque desde siempre se
realizan con el objeto de tener una funcién y ejercer un efecto a través de una
determinada visién del mundo -por ejemplo el ocultar un dato, un lugar-.

Vale decir que los mapas resultantes de la instalacion de este tipo de
urbanizaciones tienen estrecha vinculacién con la inexistencia previa de los
mismos, en la medida en que son ubicadas en zonas anteriormente despobladas
0 poco transitadas. Este hecho redunda en la idea de laberinto en la medida en
quela gentese vuelveincapaz de representarse la totalidad delentorno, en tanto
territorios “ carentes de las sefiales tradicionales, como monumentos...se sienten
desconcertados cuando deben abarcar zonas muy heterogéneas o demasiado
parecidas, tréboles de viaductos y autopistas” (G.Canclini1996:108).

La ‘realidad’ de estas ‘nuevas urbanizaciones’ se esquematiza y sintetiza
en diferentes tipos de mapas: 1) diversos mapas generales: superpuestos a los
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mapas preexistentes del conurbano bonaerense dividido en los partidos corres-
pondientes, en algunos casos incluyendo a la Capital Federal (como el que se
reproduce en La Nacién en el Suplemento de Countries y Barrios Privados; en
Clarin, en la Seccion de Countries, publicados ambos los dias sabados); 2)
diversos mapas microlocales:los que se confeccionanal interiory para represen-
tar y organizar el laberinto propio de cada espacio.

Hablo de diferentes mapas generales, porque efectivamente, y en tanto
como yadijeson‘invenciones’ que connotan determinados fines, las descripcio-
nes de los lugares que en este sentido se realizan, recurren a diversas fuentes de
datos, resaltan determinados hitos (no siempre los mismos), utilizan distintos
referenciales de identificacién, incluyendo distintos colores en dichas formas de
referenciar, establecen limiten diferenciados que recortan de manera diversacada
mapa, entre otros aspectos. Asi, por ejemplo, el mapa que difunde La Na:i6nen
su suplemento, auspiciado por Nordelta (Pueblo Privado, emprendimiento a
construir en Tigre) y Abril (Club de Campo), se ha confeccionado en base a: “La
presente cartografia se ajusta a la cartografia oficial establecida por el Poder Ejecutivo
Nacional a través del Instituto Geogrdfico Militar -Ley 22963- y fue aprobada por
Expediente GG9443/5 del 2/3/99”. En este sentido, este mapa se legitima mediante
la oficialidad que da el seguir la delimitacién juridico-politico-administrativa
determinada por el Estado Nacional, apelando incluso alafuente dedondeseha
extraido (Santiago Gonzélez y Arq.Guillermo Gonzalez). De alli, que resulta
particularmente diferenciado del de Clarin, que no parece constituirse en la
legitimacién oficial, yaque no apela a fuentes de ese tipo. Por otro lado, en ambos
casos, no se alude a la denominacién mapa, sino a la de cartografia (La Nacién)
y ala de Hoja de Ruta (Clarin).

Elmapa de La Nacién no aparece fragmentado en parcelas diferenciadas
del conurbano, si bien es confeccionado en base a un recorte determinado, que
establece limites territoriales indicadores del comienzo y fin del espacio de este
tipo de urbanizaciones, jerarquizando determinada delimitacién del territorio.
Resulta interesante que este mapa incluyela Capital Federal, vacia de contenido,
y s6lo usada a los fines de observar las conexiones con el conurbano, de modo de
mostrar lanecesaria continuidad entre laciudad y el resto de Buenos Aires. Como
puedeobservarseenel mismo, la’cartografia’ se extiende desde el Rio delaPlata
(en el sur) a Canuelas/Gral Las Heras/Mercedes (por el norte), y entre La Plata
y ExaltaciondelaCruz/Campana (ainnoseincluyelarutaaMar delPlata, sobre
la cual ya se construyen distintos tipos de espacios similares). Por otra parte, el
mapa presenta los referentes territoriales propios de otros mapas -aunque mas
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parecido a los nacionales que a los de las ciudades-, como la identificacién de
rutas nacionales y provinciales, autopista, caminos secundarios, ferrocarriles,
cursos deagua, estaciones deferrocarrily la identificacion de kilémetros. Este tipo
de hitos se superponenalos que indican los limites entre partidos del conurbano
(comoQuilmes, Avellaneda, Ezeiza, Merlo, Lujan, etc.), las cabeceras de partido,
las localidades més importantes de cada partido. A dicha delimitacién se le
superpone, entonces, una nueva forma de cartografiar el territorio: las ‘nuevas
urbanizaciones’, clasificadas de acuerdo a una tipologia propia que identifica
barrios cerrados, country club/club de campo, country nadtico, chacra, pueblos
privados, Ciudad/Pueblo. Como todo mapa conlleva intenciones, en éste algunos
puntos geogréficos son resaltados, entre ellos: La Plata y las urbanizaciones
“Abril” y “Nordelta”(esta tltima ni siquiera comenzada), pero que como se ha
visto la auspician. Asimismo, en la misma linea de ‘maquetizacién’, aparece el
puente Buenos Aires-Colonia, en su posible ubicaciéon. Resulta de importancia
resaltar que cada una de estas urbanizaciones que en el mapa son identificadas
através deunnumero, aparecen enlos costados del mismo, con elnombre propio
y la ubicacién siguiendo las coordenadas geograficas, como si se tratase de los
mapas de barrios, calles y avenidas a los que estamos acostumbrados en las
ciudades. Sin embargo, estos espacios subsumen por relevancia propia, a otros
referenciales del area, como calles, barrios, avenidas, dejando sélo lugar para
rutas, autopistas, accesos, y localidades de importancia, en suma omitiendo y/
oencubriendo barrios o urbanizaciones previas que hansido constituidas en base
aotro tipo de patrén urbanistico. Asi, el conurbano se constituyebajo laformade
un nuevo mapasuperpuestoy yuxtapuestoal anterior, ofreciendo el dato llama-
tivoquehabla delaexistenciade un ‘nuevo mapa’ para Buenos Aires. Finalmente,
este mapa tan detallado, es complementado con 3 tipos de mapas pequefios que
contribuyen a ubicar con mayor exactitud y enrelaciénaescalas mas amplias, la
cartografia de los ‘nuevos espacios modernos’: uno que grafica la provincia de
Buenos Aires, otro que delimita la ciudad capital entre el drea metropolitana, y la
nacién con un resaltado de la provincia.

En el caso de Clarin, la denominada ‘hoja de ruta’ resulta de fuentes
aparentemente organizadas por el periédico, y fragmentada de acuerdo a un
orden que la propia seccién ha decidido imponer. El mapa a mayor escala se
constituye a partir de una delimitacién territorial: laque abarca la Panamericana
y el Acceso Oeste, no incluyendo la Capital Federal. Y si bien tanto Tigre como
Escobar, como la zona oeste (Mordn, Moreno, Lujan) estan demarcadas en el
mismo, el eje vector lo constituye la linea que lleva a Pilar, resaltando por
necesidad partidos previos con menor relevancia, como Tres de Febrero,
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Hurlingham, por ejemplo. Asi, el mapa delconurbano aparece parcelado, podria-
mos especular en 3 partes, aunque la tercera a su vez subdividida en dos,
diferenciadas por colores diversos. Esta "hojaderuta’, efectivamente y a diferencia
de la cartografia de La Nacion, recorta y construye el conurbano a partir de la
ubicacién de las ‘'nuevas urbanizaciones’, aunque como se observa resaltando y
legitimando de acuerdo a la forma de presentacién una zona mas que las otras.
Esta cuestion resulta ain mas evidente al observar que el area que comprende la
autopista Ricchieri y La Plata son ubicadas en un mapa mas pequerio, ubicado
enunsegmento delaotra hoja del diario. El otro aspecto aresaltar esque siguiendo
la denominacién decada mapa, conexcepciénde LaPlata, elmismo es constitui-
do desde los ejes de autopistas ~de hecho, se denomina Panamericana y Acceso
Oeste y el otro Ricchieri-, explicitando la importancia de este vector para la
definicion de estos nuevos espacios. También es de destacar que sibien, como en
el caso analizado antes, el mapa utiliza la divisién interna por Pa: tidos del Gran
Buenos Aires, es el propio diario el que delimita a su entender, estableciendo las
zonas ligadas al norte y la autopista Panamericana y la autopista del Acceso
Oeste. Esta delimitacion se superponea la preexistente. Sibienel mapa, contiene
hitos referenciales que guianallector, como lineas de ferrocarril, autopistas, rutas,
localidades importantes, estaciones de tren, avenidas, los mismos s6lo aparecen
graficados pero no discriminados como si lo son las ‘nuevas urbanizaciones’.
Tampoco como en el anterior se ubican barrios, calles menos importantes,
asentamientos, etc. En este mapa, como de hecho se encabeza luego enlalista de
aquéllas, lo que interesa es cémo ubicarlas. En este sentido sélo hay referencias
de las mismas siguiendo la tipologia propia de este diario: barrios cerrados,
countries, chacras, los que son listados bajo su denominacién y segtn las
coordenadas de ubicaciéon. Un dato queresulta interesante es que varias de estas
‘nuevas urbanizaciones’, aparecen listadas aunque como “fuera del mapa”,
debido a la delimitacién que se ha hecho y que sin duda hara poco probable
ubicarlas. Finalmente, el mapa se completa con uno enescalareducida, enelque
se incluye la ciudad, pero que sélo tiene por fin colocar los precios de terrenos y
viviendas. Obviamente, y enla medida en que interesa mostrar los costos de todas
las zonas involucradas, el mapa en si no representa la totalidad del conurbano,
pero si incluye desde Pilar hasta Ezeiza, y desde Escobar hasta Lujan.

Otro mapa generalizador es recontruido por la Revista Intercountries, la
que publica anualmente una guia de countries y barrios privados, donde se
consigna no sélo la ubicacién de los mismos, sino también teléfonos, superficie
delemprendimiento, la distancia enkm, cantidad deresidentes, de propietarios,
de casas construidas y fundamentalmente cémo ir, para lo cual se usan los



220

referentes conocidos como accesos, autopistas, salidas de autopistas, rutas,
colectoras, puentes, calles y las alturas de las mismas, rios, clubes cercanos.
Aunque el mapa -denominado en este caso ‘plano’- en términos generales es
mucho mas sintéticoy menos claro que los comentados mas arriba, la informacién
que aparece en el cuerpo de la guia donde se describe cada urbanizacién, y enlo
que refiere a la orientacién para llegar, resulta mucho mas completa con la
utilizacion de los mas diferentes recursos geogréficos, naturales y espaciales,
como por €. en el caso de “Rincén de Milberg” de Tigre: “Por Acceso Norte ramal
Tigre hasta su finalizacion salir por la derecha tomando luego por Luis Garcia hasta Rocha.
Se dobla a la izquierda y se cruza puente siguiendo por 25 de mayo hasta cruzar Liniers
y trasponer puente sobre Rio Reconquista. Se sigue derecho por Santa Maria (R27) hasta
el 2100, se toma a la izq. por José C.Paz hasta el 1300 y se dobla a la izq. por la diagonal
Fray L.Beltrdn haciendo 4 cuadras hasta Juanade Arco. Se girapor estaiiltimaaladerecha
2 cuadras hasta W:'liams donde esta la entrada al barrio”. El plano sélo incluye un
segmento de la Capital y como en los otros casos yuxtapone las urbanizaciones
a la divisién en partidos preexistente, organizdndolo en base a dos mapas: el
primero delimitadoentre Escobar y Marcos Paz y entre Capilla del Sefior y Mor6n;
elsegundo, entre Ensenada y Caiiuelas, y entre La Matanza y Cnel. Brandsen. A
la divisién entre partidos se agregan otros referentes tradicionales, como rutas,
autopistas, localidades importantes, rios, y algunas avenidas de relevancia. Y
resulta interesante que de acuerdo a la divisién entre Plano 1y Plano 2, lamayor
proporcién de ‘nuevas urbanizaciones’ se encuentran en el primero.

Los mapas generales aunque en su diversidad, tienden a constituirse en
base a yuxtaposiciones respecto de los preexistentes, seleccionando séloaquellos
hitos referenciales reutilizables a la hora de buscar ‘nuevas urbanizaciones’. En
este sentido, son la representacién que sirve a los fines de ubicar para promocio-
nar, en consecuencia a los fines del periédico, los emprendedores, los posibles
compradores, pero también los posibles usuarios en cuanto visitantes esporadi-
cos que en ocasiones recurren al mapa en busca del territorio desconocido y aun
noubicable en una Filcar’®, por s6lo tomar una de las publicaciones que hay sobre
este tipo. De hecho, cuando yo misma he tenido que salir en busca del ‘campo’,
lo he hecho al principio con la Filcar y también con estos mapas, pues una de las
cuestiones que a poco de andar uno descubre, es que las referencias que suelen
darse en la publicidad de venta no suelen concordar con las ubicables una vez
en laautopista o bajando deella, o por lo menos no son facilmente ubicables para
el usuario no experto en ‘conocimiento local’. Pero también es rdpidamente
evidente que el plano que comunmente usa el automovilista para adentrarse en
la ciudad y la provincia, poco dice de estos nuevos espacios.
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La importancia del mapa persiste hasta la confeccion de planos mas
concretos y concisos en cuanto a la informacion brindada. Se trata de optimizar
el detalle minucioso, de modo declarificar ain méasel comollegar, el cémo acceder
acadauno deestos espacios. Es porello, que desde los propios emprendimientos,
se dibujan ‘nuevos mapas’ que introducen otros hitos no presentes en los mapas
mas generales. La seleccién de los hitos y del fragmento de area a mostrar,
constituird un ‘trabajo de encuadramiento’ realizado desde cada lugar. Asi, Las
Condes, un barrio privado en Pilar, ofrece un recorte del mapa en la contratapa
desufolletode venta, configurado entre un plano formado porla Panamericana,
la Ruta 8, el camino que se dirige a Mayling y el que va hacia Derqui, puntuali-
zando algunos referentes que ellos consideran prestigiosos: el shopping, la
discoteca Coyote, la Universidad Austral, el Jumbo, la Shell, el Mac Donnald'’s,
elcompiejo decines, elSupermercado Norte, una estancia, otro barrio privado, etc.
Dicho plano es flanqueado por imagenes vinculac'as a algunos de estos hitos. En
elcaso deLos Alamos, también un barrio privado pero del Tigre, comolaimagen
a difundir refiere a un barrio “en escala humana”, el plano de lo préximo se
conforma en un simil del mapa general: teniendo en cuenta el acceso del ramal
Tigre, la ruta nacional 197, el ferrocarril, el tren de la costa, el puerto de frutos, la
estacién delta, un colegio de la zona, y una intrincada red de limites con otros
partidos, calles y avenidas connombres casiinvisibles pero que sinembargo dan
cuenta delcontexto enel que el barriose ubica. Podemos aventurar queenel primer
caso se apunta a un barrio mas aislado -de hecho, la zona resulta més vacia-, y
en el segundo, a la contextualizacién urbana del barrio en cuestién, como si se
tratara de un barrio mas enel conurbano. Enotros casos, sobretodo cuandose trata
de urbanizaciones emprendidas por el mismo comercializador, el plano se
constituye a partir de la autopista Panamericana y su divisién enlos dos accesos
a Pilar y Escobar (se consideran las vias del ferrocarril) y del ramillete de barrios
similares -La Rinconada, La Tranquera, Los Fresnos, E1 Molino, La Delfina, El
Portillo, etc.- que ellos construyenen las proximidades -remarcando la vecindad
prestigiosa-. A dicho ramillete se agregan los colegios privados dela zona -como
North Hills, Los Robles, etc.-,ademds delos countries de mayor antigiiedad pero
queotorgandistincién-como el Tortugas, Los Lagartos, Miraflores, etc.-, agregan-
do los cementerios privados -como el Memorial, etc.-.

Sinembargo, laorganizacién del orden que tiendea imponerse, nosélose
sintetiza en los mapas descriptos, sino también en su traducciénen el espacio, en
tanto “lugar practicado”, para retomar la definicion de De Certeau (1996). Diria

ue esta constitucion del espacio viene a complementar la del “lugar” en tanto
“espacio geométrico”. Enesesentido, el espaciose vaordenandodeacuerdcalas
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praciicas que del mismo hacen los actores sociales involucrados, estableciendo
una lectura, un “relato de viaje” que aldecir del autor mencionado, “organiza los
andares”, “atraviesa y organiza lugares; los selecciona y los reune al mismo
tiempo; hace con ellos frases e itinerarios”, constituyendo “recorridos de espa-
cios” (Op.cit.:127/8). Son esos relatos los que “incesantemente transforman los
lugares en espacios o los espacios en lugares” (Op.cit.:130). Como se vera con el
interior de cada una de estas urbanizaciones, en el exterior se va implementando
la préctica de materializar en grificas y disefios varios, formas de interpretacion
del mapa y/o cartografia que se lleva para orientarse. Estas formas de
complementacién intentansuperar laidea de laberinto que prima sobre cada uno
denosotros, cuandose trata de las primeras veces en que uno intenta transitar por
estos senderos.

“Fuimos a Est:lo Pilar, la Primera Feria de Decoracién y Paisajismo,
dedicada a estas ‘nuevas urbanizaciones’ y organizada principal-
mente por las “Damas de Pilar” (Asociacién Civil). Estilo Pilar se
llevé a cabo en ‘El Castillo’, originariamente hacia 1860 una estan-
cia, que luego anexé un chalet (el hoy castillo), posteriormente
comprado por la Asociacién Argentina de Polo, quien lo cedié para
este evento. Nos largamos con sélo un recorte de diario donde se
comentaba del evento, las fechas en que se realizaria y el lugar.
Supusimos que el Castillo seria facil de hallar, en la medida en que
eldiario loubicabaenPilar, y que especulamos que comocuando uno
va a una feria, exposicién o muestra, cualquiera podra indicar el
lugar exacto adonde llegar. En suma, pensé que como cuando me
dirijo a algun lugar en Capital, desconocido para mi, finalmente
termino ubicindome por mirar un mapa o plano, o bien por pregun-
tarala gente que camina por la calle. Sin embargo, la experiencia fue
drasticamente diferente. Alguiennos habia dichoqueadeterminada
altura dela autopista Panamericana encontrariamos un cartely que
éste seria el indicador de dénde bajar y cémo llegar. Por lo tanto,
esperamos el cartel. Efectivamente el mismo habiasido colocadoala
vera de la autopista y en ese lugar bajamos. Sin embargo, lo que
parecia facil, a partir de allise volvié en una especie de odisea. Una
vez en la calle de tierra paralela a la autopista no supimos como
seguir... preguntamos a unaempleada doméstica, supusimos que de
una de estas urbanizaciones, y ella nos dirigié hacia la Avda.
Champagnat, diciendo que una vez en ella debiamos doblar a la
izquierda. Pero nunca encontramos la avenida. La chica tenia parte
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del’conocimiento local’ que nosotras no tenemos. Avanzamos hasta
no saber mds como orientarnos, ya perdidas, volvimos a preguntar
esta veza unachica que manejaba suauto y ella nos dijo: yo fui, pero
mellevaron....nosabriacomoorientarlas... Decidimos llegar al pue-
blo o ciudad de Pilar y alli -a sabiendas de que en los lugares
poblados la gente conoce mas- preguntar y repreguntar hasta poder
obtener alguna indicacién. Asi, una vez en Pilar, preguntamos en
una inmobiliaria. Allinos indicaron de acuerdo a las calles de Pilar,
“segui hasta tal calle, luego dobla, hasta encontrar la ruta, etc.
Aunque seguimos las indicaciones, creemos que correctamente,
debimos volver a preguntar, algunos sabian y otros no...y debo
confesar que sélo una vez en la famosa ruta que debia llevarnos al
Castillo, encontramos los carteles indicadores, que sindudaservian
a los fines de guiar al visitante no experto en el lugar”. (Registro de
Campo, 10/4/99).

Elejemplo tomado no hace mas que dar cuenta dellaberinto enel que uno
suele perderse a la hora de intentar ubicar ‘un lugar en el mundo de los nuevos
espacios delamodernidad’. As{, eselaberinto intenta ser ordenado paraese ‘otro’
desconocedor, mediante diversos tipos de relatos que conjugan las acciones de
los sujetos. Es por ello, que camino a Ezeiza, una vez en la autopista y proximo
a este tipo de espacios, comienzan a aparecer carteles a la vera del camino que
orientan e indican mediante discursos que intentan identificar peculiarmente
cada uno deestos espacios, como: “Stnirmds lejos lanaturalezamds cerca...La Deseada
Aqui”. Dichas formas de orientacion que como en este caso apelan a la grifica,
encuentran sentido en un lugar como Ezeiza, donde estos espacios han sido
construidos en zonas altamente despobladas, alejadas del circuito tradicional del
pueblo. Dehecho, el primer dia que escogemos Ezeiza, vamos acompanadas por
una residente del pueblo, quien ya conoce el recorrido a seguir. Y efectivamente
ese primer dia percibo que me hubiera resultado dificil entender por dénde
ibamos, o bien recordar el camino para regresar en otra oportunidad. Si bien la
Panamericana hasta hace un tiempo contaba con menos carteles de este tipo,
especulo que en una idea de mayor ‘fantasmalidad’ para estos espacios y sus
habitantes, en la actualidad los ha integrado v ya se conforman en su funcién de
orientadores del camino a seguir.

Si bien Masimo Canevacci aconseja en su libro “A Cidade Polifonica”
{Canevacci1997), que para unantropdlogo urbano, lo mejor resulta ser perderse
enmedio de cualquier ciudad, como enr su caso enSan Pablo; una cosa puede ser
perderse deliberadamente a sabiendas de que el mapa existe y el orden también
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y otra muy distinta, loque acontece enrelaciénalasurbanizaciones que estamos
analizando, donde los mapas ayudan pero no resuelven y el perderse puede
resultar angustiante, por desconocer el momento y el punto en el espacio en que
uno llegara a destino. La sensacion -y creo que es importante reflejarla- es como
la de Hansel y Gretel en aquél cuento de la nifiez que cuando era chica me solian
relatar, como una forma ademas de aconsejarme “tené cuidado en los lugares
desconocidos, donde las referencias no existen”. Como en el cuento, uno llegaa
sentirse en el medio de unbosque, donde los caminos y senderos se parecen entre
si,enel quela naturaleza uniformiza y desconcierta, donde uno puedeser victima
de laagorafobia de estar ante un lugar abierto que, no obstante, encierra, donde
finalmente, como los protagonistas del cuento sélo sera posible hallar el camino
echando miguitas de pan que lo vayan marcando, es decir territorializdndolo.

Sin lugar a dudzy, resulta mas complejo y obstaculizado acceder a los
‘enclaves’ que han sido construidos alejados de laautopista, internados en zonas
ignoradas hasta hace poco tiempo por el habitante de Buenos Aires. Sinembargo,
enocasiones también puederesultar dificultoso rastrear aquéllos ubicados frente
a la autopista, en tanto nuevos y atin no incorporados a la cotidianeidad, pero
también por la modalidad en que son indicados respecto de su emplazamiento.

“...Diegodijoquenos esperabaalas 16 ynosindicé cémo llegary qué
barrio era. Allinos enteramos que erael Pueyrredén, orientindonos
que quedaba frente alMapuche. En ese momento nos dimos cuenta
que habiamos pasado a la ida...A las 16,05 estdbamos frente al
Pueyrredén, aunque dudamos sobre cudl era la entrada, siladela
esquina, debido a que el gran cartel que indica el nombre del lugar
estd en la mitad de la urbanizacién y frente a la autopista Paname-
ricana, conlo que se ve muy bien desde la ruta, pero no hay cartelen
laentrada. Asique fuimos hastala mitad dela cuadra y tuvimos que
volver” (Registro de Campo/ entrevista a Diego, 10/4/99).

Como heresaltado antes, enelcasoregistrado demoramos unos 10 minutos
en reconocer, ya no solo la urbanizacién a la que nos dirigiamos -de hecho,
pudimos encontrarla debido a la presencia del Mapuche, conocido por antigiie-
dad, y referencia obligada que se nos menciond para orientarnos-, sino y sobre
todo la entrada al lugar, debido a que, como surge del registro, el cartel ha sido
emplazado paraser visto desdela autopistay no para indicar elacceso, conloque
escapa alaorientaciénque permite situarnos (cfr.Da Matta 1985) en otros puntos
o lugares del espacio. En este caso, se jerarquiza un hito de la urbanizacion -es
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decir el centro del murallén, que establece la fronteraentre el Pueyrredén y la calle
paralela a la autopista- privilegiando al automovilista que se supone no frenara
para ir a este lugar, encubriendo la entrada al mismo, probablemente bajo el
supuesto de brindar mayor seguridad y control.

“Me pregunto si nunca podremos llegar con cierta rapidez y efecti-
vidad a un ‘barrio cerrado’ como los Altos del Barranco. Ese dia nos
dirigiamos por la Panamericana como siempre y a pesar de conocer
y haber ido con frecuencia, volvimos a perdernos, nos pasamos de
Garin, lasalida para acceder a este barrio. Asi, descubri que nuestra
dificultad para llegar a estos lugares excede la ignorancia de cono-
cerlos en conjunto, yaque tampoco podemos reconocer los caminos
para llegar al ‘mads conocido’ por nosotros. Es asi que finalmente
tuvimos que retomar la autopista Panamericana en el camino hacia
Buenos Aires, pues muy cerca de Pilar tomamos conciencia de estar
perdidosy casisinsefales que nos indicaran donde estdbamos. Atin
después deir muchas veces, creo quelotinico claro delacceso a estos
espacios es la autopista, uno sabe que accede a ella por Lugones, y
queluegotomara elramal Pilar o el de Tigre, segiin lanecesidad. Pero
y déndeestanlos ‘barrios privados’? Esunareflexiénque nodejode
hacerme sobre todo pensando en los avisos de los diarios que
publicitan a los mismos como a metros o a centimetros de la Pana-
mericana... La cuestiénes quenos perdemos...volvemos sobre nues-
tros pasos... Finalmente encontramos unareferencia, el Dailan Kifki,
el colegio privado que esta fuera del barrio y por ende la salida a
Garin. Nos metemos por esta‘nueva entrada’ que nos cuesta recono-
cer. Antes entrdbamos por un camino de tierra...Todo resulta tan
pococlaroy difuso, que porunos instantes dudamos que estemos en
camino a los Altos...S56lo un pequeno cartei conel nombre del barrio
y una flecha indicando hacia donde uno debe dirigirse, nos permite
ubicarnos. El cartel esta casi escondido en una esquina y entre la
vegetacién....” (Registro de Campo, 17/11/98).

“Nos dirigiamos hacia Estancias del Pilar....hace tiempo queriamos
conocerlodebidoala publicidad del mismoyaquenose tratadeuna
urbanizacién como las que han tenido auge en los ultimos
tiempos.Peronoera facilllegar. De hecho, fuimos primero al pueblo
de Pilar y una vez ahi preguntamos en inmobiliarias cémo llegar a
Estancias. Se nos indico coémosalir dePilary accedera laruta, donde
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una vez pasada una gasolinera, encontrariamos el cartel indicador
parasalir. Asifuey tal vez ésto fuelomas sencillo. Elcaminoque lleva
aEstancias, esunsendero de tierra, que los mismos emprendedores
handecidido orientar a partir de carteles indicadores. Dichos carte-
les resultan curiosos, pues no dicen Estancias a la derecha o a la
izquierda, sino que incluyen valores que jerarquizan el lugar, por
ejemplo, “Estancias del Pilar. Encuéntrese con el campo”, mas
adelante, “Estancias del Pilar. Encuentrese con el rio”, luego, “En-
cuéntrese con amigos”, después, “Encuéntrese con el pueblo”. Sin
embargo, y a pesar delos carteles, nos perdemos. Uno delos carteles
no resulta claro y nos despista. Nos metemos en un sendero aun
menor, con baches, vegetacion frondosa, que no llega a ningun
lugar... Es asi, que nos damos cuenta que debemos regresary que el
camino es hacia ei1 5tro lado...” (Registro de Campo, 8/12/98).

Comosedesprendedelosregistros, no basta consaber leer mapas oficiales
paraacceder aestos territorios. Ademas hay que saber leer el ‘relato de viaje’ que
determinados actores sociales involucrados colocan en escena a partir de
movimentar el lugar, o sea de constituir el espacio mediante practicas hechas al
lugar. Ellugar, hastarecientemente, ‘salvaje’, sinaparente valor parala sociedad,
inicia -a partir de la instalaciéon de este tipo de emprendimientos- su propio
proceso de apropiacion y construccién social del mismo, gestando recorridos,
itinerarios, senderos a seguir segun la jerarquizacién dada a la orientacién
espacial.

Laidea delaberinto no acaba en la puerta de entrada de cada uno de estos
lugares. Es por ello, que los emprendedores una vez planteada la posibilidad de
instalacion de la urbanizacion, antes incluso de ser construida, confeccionan el
mapa que no solo orientara al interior de la misma, sino que incluso establecera
criterios de distincién social. Los mapas internos no conllevan la idea de “urba-
nizacion tradicional’, en la mayoria de los casos no suele primar la cuadricula,
nuestro cddigo mas universal y racional. En otras palabras, y ain en los casos en
que las casas se ordenan en el espacio geométricamente, los recorridos de calles
internas apelan a una orientacién menos topografica, siguiendo modalidades
excepcionales, incluso graficando en si 1nismas la propia denominacion del
emprendimiento. Enesta situaciéon podemos ubicar dos tipos de urbanizaciones:
LaHerradura, cuyo plano se configura siguiendo el croquis de una herradura, o
Bermudas, Barrio Privado, cuyo maparecrea untridangulo, en una metaforizacion
del ‘Triangulo de Las Bermudas’-resulta interesante que en éste ademds y de
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acuerdo al dibujo del plano, a través de las calles internas y bajo la figura del
tridngulo se intenta ademas subsumir otra metafora, la de un arbol, por ello el
plano se ilustra en color verde, con excepcion de las calles en blanco, pero que
finalmente son las que estarian dando cuenta del tronco y las ramas del arbol-.

Los mapas microlocales suelen organizarse en base a calles curvas o rectas
pero que cada tanto presentan ondulaciones. Las urbanizaciones en muchas
ocasiones (como en Estancias del Pilar) se configuran en forma de circulos u
ovoides, 0 aunque a veces con areas centrales cuadradas, incluyen en sus
periferias semicirculos o un cuarto de circulo, o figuras que tienden a mostrar
partes de hexadgonos (como en”Los Nogales”en Malvinas Argentinas). Encierta
forma, en la medida en que dichas urbanizaciones son gestadas en lugares
previamente vacios, se convoca una organizacion del espacio que tiende a
diferenciarse de la urbanizacion ‘clasica’, apostando a la idea de laberinto, de
utilizaciény respeto por la naturaleza, como siesta forma de planificar estuviera
mas alejada de la mano del hombre y mas préxima de lo natural y autéctono. El
otroaspectoque este tipo de mapas presenta, es que ensu mayoria incluyenosélo
el colorido, fundamentalmente el verde, sino también la ilustracién de drbolitos
enelrecorrido delas calles, el dibujo de canchas de deportes bajo colores rojizos,
o de piletas en azulados, o el dibujo de diferentes tipos de flores, coloreadas en
diferentes tonalidades de verdey rojos tenues, dondeno quedaclaro que se trate
de arboles, sobre todo en cuanto son ubicadas en el medio de las calles, en los
limites entre los terrenos, o calles, pintadas de unceleste grisaceo contrastante con
el verde de las parcelas, son ilustradas con aparentes follajes de arboles de 3
colores diversos (naranja, verde y celeste).

Pero como ya mencionara, los mapas microlocales nosélosirvena los fines
de orientar espacialmente, sino también a los de distinguir socialmente. “Tenésel
clubhouseen ¢l centroy los terrenos mds vendidos estdn alrededor del club house. Se vende
menos en la periferia, o sea en los bordes, de hecho, salen mds caros los del centro, 0 sea
los que se vendieron como en circulo alrededor del club house. Y los de las mdrgenes salen
menos, con excepcion de los mdrgenes que linda con un futuro ‘barrio privado’ que quien
sabe cuando se hard...pero esos terrenos de ese borde sale mds caro...es mds vlido lindar
con otro barrio privado que con la ‘nada’...”, me decia una entrevistada acerca del
barrio “Las Acacias Blancas”(ramal Tigre). Por un lado, resulta importante
resaltar la importancia de distinguir el espacio entre un centro y una periferia,
finalmente siguiendo los canones clasicos de las urbanizaciones, si bien en el
centro de estos lugares no estan los referentes tradicionales, o sea la iglesia, el
municipio, la plaza, sino tan sélo el club house -aunque no siempre éste es
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lugar-, lugar de encuentro social y esparcimiento. Por el otro, el sistema de
clasificacion social que connota prestigio y estatus, es decir vivir en el centro da
mavyor legitimacion que en la periferia, salvo que como en el caso de Echeverria
del Lago, uno de los bordes da al St. Thomas y esto eleva la distincién social.

Sin embargo, aun con planos en la mano, en la mayoria de las ocasiones
se necesita de otros elementos para poder interpretar el mapa. Dealli, el recurso
de la senalizacién mediante la grafica que imponen los emprendedores a través
del analisis de especialistas en comunicacién visual:

“Los invitados cruzaron la barrera de vigilancia y comenzaron a
interpretar el mapa que los guiaria hasta la casa de sus amigos.
Concentrados, siguieron las indicaciones del dibujo: luego de cuatro
lomas de burro, doblar a la izquierda hasta la casa amarilla. Alli,
girar a la derecha hasta el viejo eucaliptos. En ese punto, una flecha
indica que con sélo girar un poco encontraran “La Sonada”...la
ultima posta del laberinto. Llegaron, pero bien podrian haber ido a
parar a un pajonal...De una recorrida por la estancia Abril surgié la
idea...rescatar a través del disefio el sentido historico, tradicional y
estilistico que presenta la mansién....un modelo de cartel que se
adapta para sefializar las distintas calles y sectores de la estancia.
Parareforzar laidentidad del country, la grafica incorpora el verde
como colorinstitucional....Para los dos barrios que integran el Haras
del Pilar,....basaron la estética de su propuesta en una gréfica que
rinde homenaje a los caballos. Por este motivo, todas las calles que
encierra el conjunto fueron bautizadas con nombres de caballos o
con alguna designacion referida a la actividad ecuestre”".

Como se desprende del articulo, el laberinto continua al interior de los
emprendimientos. Es por ello, que ante la ausencia de referentes, se intenta
inventarlos a partir de representaciones que traducen las practicas sociales y el
sistema de signos que derivan de las mismas. Efectivamente, e incluso en los
countries con mas antigiledad, como Los Lagartos, nos ha tocado vivir esa
sensacion de cegueray tener que ser guiados con un bastén, o un perrodelos que
orientan a los no videntes. En oportunidad de realizar una entrevista en este
country, la familia que nos recibiria, antes que orientarnos, decidié que los
esperaramos una vez ingresados y a un costado del camino. Ellos vinieron con
su auto y nosotros debimos seguirlos. Aunque la casa no estaba alejada de la



RUNA XXIII 229

entrada, hubiera sido dificultososuperar la sensacién de desconcierto aque lleva
unrecorrido por calles sinuosas, cubiertas de vegetacion uniforme, sinel agrega-
do -quesi existe en los nuevos emprendimientos- de casas con estilo arquitectd-
nico homogéneo. Aun mas fuerte fue la sensacién percibida en “Campos de
Echeverria” un barrio privado en Ezeiza. E112 de diciembre de 1998, logramos
ingresar a este barrio, sin tener que pasar por el control de la garita de vigilancia.
Aunque nunca supimos porquéese dia no estaban para vigilar, ingresamos como
siconociéramos el lugar desde siemprey empezamos a recorrerlo. Esta situacion
nos permitié caminar con la sensacién de tener mas libertad que en otros casos.
No obstante ello, esa percepcién dur6 sélo algunos minutos. Aunque cuando
miramos el mapa del barrio (es como un trapecio), en el que las calles internas
tienen una sinuosidad menor, la sensacién que tuvimos es que nos perdiamos y
no encontrdbamos la salida. En determinado momento, las tres exclamamos:
“esto es circular!”, sin embargo, no es circular, sélo que como en casi todos estos
barrios, las calles o son callejones cortados sinsalida o consalida aninguna parte,
o bien calles que si bien no son circulares, se organizan formando contornos
cerrados, como en este caso bajo la forma trapezoidal o rectangular en el centro.

Es por ello, que en algunos de estos lugares, las calles aparecen bajo
denominaciones caracteristicas -aunque no se registren en el mapa-, que hacen
a atributos del sitio, generalmente a aspectos de la naturaleza, desde las cuales
se intenta conformar una red de signos que permitan orientar el desasosiego del
laberinto borgiano. Como en Los Nogales, donde las calles apelan a arboles, en
muchos casos identificando la especie que prima en cada recorrido, por €j. Los
Eucaliptus, Los Fresnos, Los Alerces, Los Olivos, etc. Sin embargo, ain en estos
casos -que suele primar enlos de mayor antigiiedad- la desorientacion persiste:
recuerdo cuando en ocasion de visitar E1 Trébol en Ezeiza, un barrio que aspira
al cierre, atn llevadas por una vecina de Ezeiza y con amigas adentro, nos
perdimos al punto de terminar dando vueltas como en un callején sin salida.
Recuerdo que aunque preguntdbamos a los escasos transetintes por la calle con
nombre de flor en este caso, nos decian a la derecha, y luego a la izquierda, y
seguiamos desconcertadas y ante la sensacién angustiosa de no poder llegar a
destino. Por otro lado, una vez encontrada la calle resultaba aun mas dificultoso
ubicar la casa buscada, en tanto las numeraciones son inexistentes y la gente
orienta segin las casas vecinas, o la esquina tal, o bien una vez que uno ya ha
estado con frecuencia, unoaprendeair de memoria. Este tipo de cuestion explicita
las grandes diferencias existentes -a pesar de buscar similitudes- con los barrios
en los que uno nacié y se crid, tanto en Capital como en el Gran Buenos Aires.
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Como hemos observado no se puede hablar de espacio sin hablar de
tiempo, pues “cada sociedad tiene una gramatica de espacios y temporalidades
para poder existir como un todoarticulado...” (Da Matta1985:39, n/ traduccién).
La relevancia de las dimensiones témporo-espaciales en el caso de las ‘nuevas
urbanizaciones’ resulta nodal no sélo en la conformacién de estos lugares y sus
residentes, sinoinclusoenlaformaqueincide enlaconstitucién del‘campo’ en
relacién ala practica disciplinaria especifica.

Nuestro’campo’ nos retrotrae a cuestiones que hacian ala constitucién del
mismo cuando eran Malinowski o Boas -por sélo tomar dos antropélogos
‘clasicos’- quienes detentaban el titulo de ‘trabajadores de campo’. Tal como se
nos plantea en primera instancia, el caso aqui tomado parece reducir ‘lo local’ a
un’campo’ limitado en términos espaciales y atravesado por practicas espaciales
especificas, ademas de practicas discursivas (Clifford;1999:32). Nada parece
estar mas proximo a ‘la aldea’ de los nativos que el territorio de los ‘barrios y/ o
urbanizaciones privadas’, en tanto dadas sus caracteristicas de ‘enclaves’,
parece altamente probable establecer una “fuerte estrategia de localizacién:
[centrando] la cultura en torno de un locus particular, la aldea, y en torno de una
préctica espacial de residencia/investigacion que en si misma dependia (en
Hiempos de la antropologia ‘clasica’) de una localizacién complementaria: la del
campo” (Op.cit.:33). Efectivamente, en una primera visién del lugar, este tipo de
territorios obnubila conlos atributos que se suponian rastreables enlas ‘socieda-
des de nativos’: aparentemente sitios limitados por una cultura totalizante,
“definibles como mapas de lacomunidad y, por extensién, dela cultura”, desde
donderepresentar el conjunto cultural en términos de los diferentes elementos de
la cultura -parentesco, familia, amistad, la ley y la costumbre, rituales, activida-
desdeocio, etc.-. Eneste sentido, el tipo de recorte empirico escogido, contiene un
riesgo en el cual no resultaria dificil caer: el de anclarse enla ‘aldea’ y desde alli
analizar a su interior la ‘comunidad’ sin articulaciones posibles con el afuera -
talcomosucediaalos antropdlogos delas primeras épocas-. Es por ello, que como
enla’aldea trobriandesa’ de Malinowski, eneste tipo de espacio moderno parece
ser mas factible desarrollar una practica de co-residencia localizada que de viaje.
Y aunque como seiiala Clifford, el trabajo de campo siempre es llevadoacaboen
un sitio, éste no es un ‘enclave’ congelado en espacio y tiempo, sino un lugar
concreto al mismo tiempo queun lugar que se desplaza, “un hogar lejos del propio
hogar”, un campo que implica mas que trabajar cada ‘territorio/ barrio’, hacerlo
‘en’ dichos espacios (Op.cit:35).

Asi, una vez metidos en la practica particular del trabajo de campo,
observamos que ese ‘lucal’ no podra ser entendido, como dice Clifford, sin
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observarnos como ‘viajeros’, al mismo tiempo que sin mirar a los ‘nativos’ de los
‘barrios’ como ‘viajeros y residentes’ a la vez. Esta tension y paradoja también se
vuelveimprescindible deconsiderar al analizar esta problematica. Sicomo sefala
este autor, la perspectiva adquirida por la etnografia de principios de siglo
implicaba un“estaralli” escindido del discurso del viaje (“ir haciaalli” y “llegar
alli”), eludia ese pasaje ‘en transicion’ que implica el ‘ir hacia algin lugar’, con
lo que el ‘campo’ quedaba reducido a la ‘comunidad’ recortada en tiempo y
espacio. Ennuestro caso, pesealos riesgos, el ‘viaje’ se vuelve una piedra angular
que atraviesa nuestro referente empirico en todas sus dimensiones. Resulta
imposible observar el ‘barrio cerrado’ sin tener en cuenta el ‘viaje’ por autopista
quenos llevahaciaélcontodolo queacontece enesa travesia, y sobre todo cuando
la propia ‘venta’ y el particular ‘consumo’ de aquél se delinea en funcién de
‘iempos de viaje’, desde el ‘barrio’ hacia la Capital o desde ésta hacia el ‘barrio’
-tal como hemos venido delineando-. Del mismo modo, el discurso y las practicas
de esos ‘otros’ que residen en estos barrios, estan atravesados por el ‘viaje’. Son
ellos quienes también se definen a partir de ‘tiempos’ que se ‘inventan’ como
minimos para llegar a destino, del mismo modo que a partir de los diversos
transportes utilizados para llegar a algin lado -que de hecho, también eran
ignorados por el antropélogo que residia junto a los nativos-. En suma, no son
‘habitantes inméviles’, sino ‘viajeros-residentes’ tensionados entre el moverse
y el ‘estar-permanecer’.

Elconsiderar el viaje, asi como la idea de viajero, conlleva la necesidad de
tener en cuenta la de atravesamiento, es decir, la articulacién entre los diferentes
contextos con los que estas urbanizaciones se interpenetran -los barrios colin-
dantes, el drea de pertenencia, el conurbano, la autopista, la ciudad, etc.-. Los
residentes de estos lugares, se constituyen como ‘residentes desplazados’, como
‘viajeros’, no confinados solamente al foco del espacio local, sino también parte
delnexoentre dicho espacio y los otros niveles de escala con que se relaciona. En
este sentido, estaremos dando cuentade tensiones entre el viaje y la concentracién
del lugar, entre el observar ‘residentes’ focalizados en un sitio y ‘viajeros’ que
articulan relaciones hacia el afuera, asi como lugares constituidos como “sitios
de viaje para otros”, analizando lugares configurados a partir de ‘relaciones de
residencia’ y ‘relaciones de viajes’ (cfr.Clifford:39). Sin embargo, no todos los
residentes de estos espacios se desplazan, mueven y articulan con el afuera con
la misma cadencia. Me estoy refiriendo a que en la conformacién del ‘campo’
escogido, el géneroatraviesa e interpenetralamisma. Y aunqueel ‘viaje’ deba ser
visualizado como un atributo fundamental, no todos son ‘viajeros’ en el mismo
sentido, y algunos son mas ‘residentes’ que ‘viajeros’. Mientras los hombres son
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‘residentes y viajeros’ a la vez, son mds ‘viajeros’ que ‘residentes’, y sus ‘viajes’
se realizan en otro ritmo, con otra frecuencia, respecto de los que realizan las
mujeres. Ellas suelen ser -salvando las excepciones- més ‘residentes’ que ‘viaje-
ras’, y sus ‘viajes’ frecuentes son mas locales -en la misma zona, entre diversas
urbanizaciones del mismo tipo-. Las mujeres -condicionadas por el no-trabajo,
o bien por trabajos realizados en funcién de los mismos lugares- suelen concen-
trarse en el ‘sitio’, relacionandose con otros ‘sitios’, por ende fortaleciendo un
‘conocimiento local’ y la progresiva pérdida del ‘conocimiento urbano/de la
ciudad’. Sus viajes tienden a limitarse a la ‘territorialidad’ de los mismos
‘espacios modernos’. Porello, siguiendo a Clifford, debemos “subrayar diferentes
modalidades de conexiénadentro-afuera, recordando que el viaje, o eldesplaza-
miento, pueden incluir fuerzas que atraviesan espacios: la television, laradio,...”
(Clifford: 43), y agregariamos para nuestro caso, los ‘visitantes de la ciudad’, los
‘visitantes de otras urbanizaciones’, los trabajadores que provienen de barrios
linderos, los parientes, etc.

La importancia que adquiere, en la conformacién de estos lugares y sus
habitantes, el espacio, el tiempo y el desplazamiento, connota la relevancia de
estar estudiando “historias de interseccién”, donde prevalece laidea de ‘itinera-
rio’, “siempre marcado por una “entrada”, una historia de localizaciones y una
localizacion de historias: “teorias de viaje parciales y compuestas” (Op.cit.:45/
46). De alli, la trascendencia que ha adquirido en nuestro estudio el considerar
la articulacién conflictiva entre el ‘sentido del lugar/de la territorialidad’ y el
‘sentido del iempo/ de la movilidad/del desplazamiento’ (“viaje-en-residen-
cia” y “residencia-en-viaje”). Se trata de mirar los itinerarios de desplazamiento
entre los otros contextos y los lugares en cuestion, pero también los circuitos
internos quese establecen entre lugares de similares caracteristicas, al interior de
cadaunodeellos, y finalmente el lugar ensu sentido univoco -retomandoal autor,
preguntarse “entre dénde y dénde esta usted?”-. En consecuencia, el ‘campo’ se
va constituyendo por todos estos elementos, incluso por las “practicas
corporizadas del viaje interactivo” (Op.cit.:73), porque como ya he resaltado
dichos espacios son lugares practicados, en primera instancia por los habitantes
y los ‘visitantes’ ligados a ellos, pero también por ‘foraneos’ y entre ellos por el
propio antropélogo que con sus propios movimientos reconvierte dicho espacio
para transformarlo en su campo de investigacion.

Estaformade mirary deanalizareste’campo’, implicacolocarnosenloque
se viene denominando una etnografia multilocal (Marcus y Fischer1986), en la
que dicho campo es -como siempre lo ha sido, aunque hasta ahora no relevado-
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una trama tensa de distancias, fronteras, desplazamientos, modos y ritmos
diversos de viajes, localizaciones, entre otras cuestiones.

D1SCUSION ABIERTA ACERCA DE LAS IMPLICANCIAS DE LAS DIMENSIONES ESPACIO
Y TIEMPO EN LOS ‘NUEVOS ESPACIOS MODERNOS’

Escogerla problematica del espacio y el iempo enla constitucion de estos
nuevos espacios urbanos, encuentra sentido en la medida en que es a partir de
estas dimensiones en que los mismos son configurados. Conesto quiero decir, que
son dichas dimensiones las que se constituyen en medulares en la conformacién
que los diferentes actores sociales -incluidos el antropélogo- hacen de las
apropiaciones conflictivas por el uso y/o control de estos espacios.

Se podriadecir quees a partir delespacio y del iempoenquelas relaciones
sociales seestructuran, asicomo que dichas dimensiones se vuelven ejes vectores
en la organizacion de las representaciones y practicas sociales elaboradas en
torno a estas urbanizaciones. Es asf, que el espacio y el tiempo intervienen en la
constitucion de relaciones macrolocales, como:local-global, tradicién-moderni-
dad, rural-urbano, piblico-privado; asicomo enlos problemas, mas delordende
lo microlocal, que convergen a la hora de definir estos espacios, me refiero a:
‘comunidad’, desplazamiento, movilidad, cerramiento, adentroy afuera, la vida
personal y familiar, entre otros.

Es por ello, que analizar estas dimensiones en relacién a los ‘nuevos
espacios modernos’ permite observar implicancias teérico y metodolégicas.
Teoricas, porque a partir del analisis empirico de las apropiaciones diversas y
conflictivasrealizadas desde los diferentes actores sociales, puede reflexionarse
acerca de conceptualizaciones del orden de lo local que sin duda se ven atrave-
sadas por el de lo global, pero que sin embargo también dan elementos para
discutir perspectivas tedricas que, constituidas en relacién a éste, suelen no
cuestionarsey pensarse homogéneas enrelaciénalas distintas ciudades contem-
poraneas y a los procesos de transformacion urbana generadores de nuevos
fenomenos en ellas. Metodoldgicas, por varias razones: 1) el andlisis de las
distintas apropiaciones, practicadas y representadas socialmente, permite obser-
var la construccion de estereotipos fuertes, al mismo iempo que desentrafiar los
sentidos subterraneos quejaquean dichos estereotipos y ponen enjuego ‘contes-
taciones’ que fisuran el ‘discurso oficial’; 2) este ipo de analisis permite vislum-
brar larelevancia del trabajo de campo antropolégico “en” la ciudad, respecto de



234

una problematica de la ciudad, si bien salvando las dificultades que no resolvia
la antropologia ‘clasica’, en consecuencia no dejandose tentar por la apariencia
de ‘falsa sociedad folk’; 3) en este sentido, resulta una especie de laboratorio
privilegiado desde el cual poner a prueba la relevancia mencionada y las nuevas
modalidades de trabajar en ‘campo’, involucrando las dimensiones espacio-
temporales en la conformacién del mismo; 4) desde esta perspectiva, estas
modalidades ofrecen herramientas pararealizar unrecorte del’campo’ que tanto
teérica como empiricamente, se vera constituido por el atravesamiento entre los
‘sentidos del lugar’ -y los ‘sentidos del viaje/ movilidad/desplazamiento’. En
sintonia con ello, intersectado entre los diversos y desiguales sentidos del
‘adentro’ y los conflictivos del ‘afuera’; 5) la focalizacién en la problematica del
espacio-tiempo en la conformacién de las nuevas urbanizaciones, permite ade-
mas entrever el papel remozado del antropélogo en relacién a este fenémeno
urbano, asicomo larelaciénqueen las ciudades contemporaneas debe observarse
entre los sujetos/ habitantes y el sujeto/ investigador, considerando las diversas
facetas en que dicha relacién va tomando forma. Se suele sugerir que la ciudad
del mundo global, es una “ciudad sin mapa”, una “ciudad diseminada” (Garcia
Canclini 1995), encuyoseno la antropologiano tendrialugar. Y para argumentar
esta afirmacion suele acentuarse la intrascendencia de recluirse en pequefios
territorios, cuando se aspira a que el antropélogo deseche el mundo de lo
‘pequefio’ para entreverarse con el de lo ‘grande’. Sin embargo, el analisis
realizado permite aseverar que es desde elmundo delo cotidiano, aunque siempre
ensu relacion con el de lo global, en que la antropologia podra dar cuenta de los
procesos y fenémenos diversos que estan teniendo lugar en las ciudades actuales
~desde ya siempre y cuando puedan eludirse los vicios de la practica disciplina-
ria ‘tradicional’-.

Pero sin duda, no ha sido propésito de este articulo cerrar una discusion
sobre la problematica planteada, sino por el contrario abrirla y continuarla. Ya
que de hecho, en el mismo estamos poniendo enjuego un debate actualizado, en
el que se ponen en juego tanto las fronteras disciplinarias, implicando enello el
para qué y el por qué por ejemplo de la antropologia en las ‘ciudades globales’;
como el lugar delo local en su atravesamiento multiple y conflictivo respecto de
lo global.
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Notas

~

“Unaciudad de pelicula” por Horacio Baldassarre. En: Clarin, Arquitectura, Ingenie-
ria, Planeamiento y Disefio. 21/12/98. Pp.5.

Si bien este no es el espacio, cabe aclarar que en los primeros tiempos de esta
agudizacion, Sassen por ej. hablaba de sélo 3 ciudades globales: Nueva York, Tokio
y Londres. Con el tiempo se agregaron otras como Los Angeles, Paris, sin embargo,
muchas de las megaciudades actuales, de las cuales algunas se ubican en América
Latina, son admitidas por algunos autores como ‘ciudades globales’ o por lo menos
con caracteristicas propias de la globalizacion.

Digo aparentemente, porque el trabajo de campo realizado permite discutir estas
apreciaciones ampliamente divulgadas en los medios de comunicacion y en biblio-
grafia especializada. Dichas afirmaciones -por otro lado consolidadas en la falta de
‘datos duros’ sobre este tipo de poblacién- se han constituido e:» un estereotipo ya
naturalizado, pero que sin embargo, encubre el quiénes, en cuanto a posicion socio-
econémica, han migrado y optado por este tipo de fenémenos. De hecho, aunque sin
la existencia de datos cuantitativos, el trabajo cualitativo ofrece elementos para
establecer que se trata de sectores sociales medios acomodados y sectores medios
medios, si bien marcados por laobtencidon de créditos, que los convierte en habitantes
hipotecados. Asimismo, parecieraque los sectores altos continianen la Capital o bien
en zonas del conurbano ya consolidadas.

Para un desarrollo de esta tematica sugerimos Sassen, 5.;1999; Torres;1998; articulos
periodisticos como “Integrados y Excluidos”, recopilado por Municipio de Malvinas
Argentinas; 1998.

Tanto lalectura delos sociélogos clasicos, como Marx, Weber y Durkheim (fines siglo
XIXy principios del XX), como los antecedentes de la Escuela Socioldgica de Chicago
(Wirth, 1920) dan cuenta de la ciudad visualizada en términos opuestos a lo rural,
como consecuencia del desorden urbano prevaleciente observado como producto
dela llegada de la industrializacion y el capitalismo.

Laideadela’ciudadjardin’ retomnaenbuena proporcionlasutopias delos culturalistas’
y ‘progresistas’ de principios del XIX, me refiero a modelos que apuntaban a la
“comunidad organicaautosuficiente y organizada espacialmente como las ciudades
medievales”, en vias a un retorno al pasado; o bien, que focalizaban en la “higiene
urbana, sectorizacion del espacio urbano” con vision hacia el futuro (Mignaqui,
1.,1999:38).

Retomo el titulo de un articulo periodistico de Clarin (27/7/97).

“Un bosque encantado. Un clasico renovado” por Sebastian Stupenengo y Fabian
Sopher. En: La Nacion, Suplemento Countries v Barrios Privados. 12/6/1999. Pp.2

“Countries deaverydehoy.Lahistoria continua”. En: Clarin, Suplemento Countries.
30/10/99.Pp 8.
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LaFilcar es una guia de la ciudad de Buenos Aires, que incluye los partidos del Gran
Buenos Aires.

“La grafica se muda al barrio privado”. En: Clarin, Seccién Arquitectura, Ingenieria,
Planeamiento y Disefio. 8/6/98. Pp.5.
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